» CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL
VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII”

Faza: Doc. avize Proiect nr. 3712026

SANEXA nr. 55; Continutul-cadru al memoriuiui de prezentare
{(- ANEXA nr. 5.E la procedura)

Il.Denumirea proiectului:

» CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL
VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII”

i [LTitular:

- numels: MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN

- adresa pogtald: Strada Varful cu Dor, Nr. 10, Municipiul Constanta, Judetul Constanta
- numérul de felefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:

tel./fax 0751 531 988, e-mail: constantin.racu@comnforturban-ct.ro,
hitps:/feonforturban-ct.ro

- numele persoanelor de contact: CONSTANTIN RACU

-- reprezentant legal: CONSTANTIN RACU

-- responsabil pentru protectia mediviui: CONSTANTIN RACU

lll.Descrierea caracteristicilor fizice ale Intregului proiect:

I a) Rezumat al proiectului;

Ca urmare a necesitatii decongestionarii traficului rutier pe Bulevardul Aurel Viaicu, Tronson 1, in
apropierea intersectiei, se propune amenajarea une| pasarele pietonale si reconfigurarea benzilor
de circulatie in zona, astfel incat sa se asigure un refugiu penfru Statia de transport in comun Cap
Linie Univ, Ovidius.

Terenul pe care se vor executa lucrarile apartine domeniului public al primariel Municipiului

Obiectivul lucrarii il prezinta elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si
in devoltarea mobilitatii cetatenilor. Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va
asigura utilizarea eficienta a spatiului public si va raspunde cerintelor zonei.

Amplasamentul studlat este situat in intravilanul Municipiului Constanta, jud. Constanta
Bulevardul Aurel Viaicu, Tronson 1, in apropierea intersectiei cu Aleea Universitatii.

Suprafata terenului este de 153880 mp, conform acte si 89362 conform masuratori.

Suprafata aproximativa a terenului ce va fi afectat de lucrari este de aproximativ 2000 mp si va
afecta urmatoarele imobile:

- Nr. cad. 238911 (Bulevardul Aurel Vlaicu),

- Nr. cad. 257986 (Municipiul Constanta);

Durata de realizare a investitiei este de 6 luni.

Lucrarile vor consta in urmatoarele interventii:
- amenajarea unei pasarele pietonale peste Bulevardul Aurel Viaicu;
- asigurarea unui refugiu pentru statia de transport in comun Cap Linie Univ. Ovidius;
- reconfigurarea benzilor de circulatie pe Bulevardul Aurel Viaicu;
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- fiuidizarea circulatiei auto si pietonale.

| b) justificarea necesitatii proiectului;

In prezent, zona Universitatit Ovidius este intens circulata si prezinta un grad inalt de aglomerare
de pietoni si automobile la care se adauga si o statie de autobuz care nu este prevazuta cu refugiu.,

Trecerea de pietoni este prevazuta cu marcaj altermant alb-rosu iar, pentru sensul de mers catre
Mamaia, este premarcaj din covor rosul si benzi rezonatoare,

De asemenea, aceasta trecere de pietoni este prevazuta cu semafor iar din acest motiv, la orele
de varf, este afectata si circulatia de la intersectia Bulevardului Aurel Viaicu cu Bulevardul
Alexandru Lapusneanu si DC886,

Butevardul Aurel Viaicu, in zona Universitatii Ovidius, este alcatuit din 5 benzi de cirgulatie dintre
care 2 benzi pentru circulatia catre Ovidiu (intersectia cu B-dul Tomis) si 3 benzi pentru circulatia
care Mamaia (intersectia cu Bulevardul Alexandru Lapusneanu).

Pe prima banda de circulatie pe sensul catre Ovidiu este amplasata o stafie de transport in comun
care nu este prevazuta cu refugiu.

Langa prima banda de circulatie pe sensul de circulatie catre Mamaia sunt amplasate parcari
rezidentiale.

Latimea benzilor de circulatie variaza intre 3,3 m s1 3,6 m iar Iatimea parcarii rezidentiale este de
4,50 m.

Benzile de circulatie si parcarea sunt incadrate de trotuare asfaftate cu latimea variabila de 1,20 —
1,30m.

Suprafata carosabila are imbracaminte asfaltica in stare tehnica buna,

Zona dispune de retele de utilitati (alimentare cu apa, canalizare, energie electrica si termica, gaze
naturale),

Prin urmare, zona descrisa mai sus are o serie de disfunctionalitati care vor fi eliminate prin
amenajarea unei pasarele pietonale si a unui refugiu pentru statia de transport in comun Cap Linie
Univ. Ovidius. Aceste propuneri vor facilita un traseu mai sigur si mai rapid pentru pietoni,
asigurand si oprirea in conditii de siguranta pentru mijlocele de transport in comun.

Ca urmare a necesitatii decongestionarii traficului rutier pe Bulevardul Aurel Vlaicu, in apropierea
intersectiei, se propune amenajarea unei pasarele pietonale si reconfigurarea benzilor de circulatie
in zona astfel incat sa se asigure un refugiu pentru Statia de transport in comun Cap Linie Univ.
Qvidius.

Obiectivul lucrarii il prezinta elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si
in devoltarea mobilitatii cetatenilor. Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va
asigura utilizarea eficienta a spatiului public si va raspunde cerintelor zonei.

Conditiile optime pentru asigurarea sigurantet si confortului pentru circulatia rutierd si pietonala vor
fi realizate prin respectarea unor principii de baza in proiectare $i executie cum ar fi:

- corelarea elementelor geometrice ale traseului si ale pasarelei, cu principalii parametri de
trafic (viteza de circulatie, componenta fraficului, clasa tehnica);

- ésigurarea unei capacitafi de circulalie pietonale si rutiere optime;

- asigurarea capacitatii portante a structurii pasarelei pietonale;
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- asigurarea capacitétii portante a structurii rutiere in zona de refacere;,
- reducerea poludrii fonice, chimice si fizice;
- cresterea sigurantei circulatiei $i asigurarea unui confort sporit.

Principalele cportunitati care vor aparea in unma realizarii proiectului sunt urmatoarele:
- fluidizarea traficului pietonal si a traficului auto;

- crearea unui element de semnalistica;

- valorificarea accesului catre Statiunea Mamaia,;

- valorificarea accesului catre Universitatea Qvidius;

|" c) valoarea investitief;
Valoarea investitiei este estimata la aproximativ 200.000 Euro fara TVA.,

d) perioada de implementare propusd;
De la obtinerea Certificatului de Urbanism pana la receptia finala.

el plange reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inciusiv orice suprafata '
de teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente); |

Se vor anexa prezentei.

1) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale i
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie gi aftele).

- profilul si capacitatife de productie;

Obiectivul lucrarii il prezinta elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si
in devoltarea mobilitatii cetatenilor, Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va
asigura utilizarea eficienta a spatiului public si va raspunde cerintelor zonei.

Sensul profund ecolagic al platformel pasarele| se adreseaza modului In care aceasta partlmpé
i rtnedivliul arbiant TharmoNia 58 natarala

Pentru deceongestionarea traficului rutier pe Bulevardul Aurel Vlaicd, in apropierea intersectiei, se
propune amenajarea unei pasarele pietonale si reconfigurarsa benzilor de circulatie in zona astfel
incat sa se asigure un refugiu pentru Statia de transport in comun Cap Linie Univ. Qvidius.

Obiectivul lucrarii il prezinta elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si
in devoltarea mobilitatii cetatenilor,

Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va asigura utilizarea eficienta a spatiului
public si va raspunde cerintelor zonei.

Accesul catre platfocrma pasarelei se va face prin intermediul a doua scarni de o parte si de alta a
pasarelei, cu acces din trotuarul pietonal. Din conditii de limite de proprietate scarile vor fi
amenajate astfel;

- pe partea cu Universitatea Ovidius scara va avea rampa dreapta - paralela cu Bulevardul
Aurel Vlaicu si latimea libera intre balustrade de 1,50;

- pe partea cu blocurile scara va avea rampa curba {(elicoidala) — in jurul liftului si latimea
libera intre balustrade de 1,80.

Se propun totodata doua liftun pietonale, de o parte si de alia a pasarelei, amplasata pe trotuar, in
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vecinatatea scarilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati.

Latimea libera a pasarelei pietorale ce traverseaza carosabilul se propune de 3,0 m intre
balustrade (4 fluxuri de circulatie).

Inaltimea libera intre pasarela ce fraverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va i de minim
5,50 m inaltime.

Suprastructura pasarelei pietonalte va fi realizata din tablier metalic.

- descrierea instalaliei si a fluxurlor tehnolocice existente ce amplasament (dubd caz):
Prin programul de Contro! al Calititii si in baza caietelor de sarcini care vor fi elaborate la faza
proiect tehnic, se va urmari:

» calitatea materialelor utilizate,
« punerea in operd a materialelor,
¢ receplia lucrarilor pe faze de executie.

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Amenajarea in pfan
Benzile de circulatie se vor reconfigura in plan astfel incat var ramane 4 benzi, cate 2 pentru fiecare
sens.
In locul primei benzi de circulatie pe sensul de circulatie catre Ovidiu se va amenaja refugiul pentru
statia de fransport in comun si se vor amplasa liftul, treptele si structura pasarelei pietonale.
Lungimea statiei de transport in comun va fi de 18,0 m si va fi racordata la pantea carosabila cu
pane racord de 10 m.

Amenalarea in profil fongitudinal
in profil longitudinal, se vor respecta pantele existente ale Bulevardului Aurel Vlaicu in zona
studiata.

Amenajarea in profil transversa!
Etlemeniele geometrice-adoptateinprofitiransversalwe matoai
¢ pentruy ambele sensuri de CIrcuIatle prima banda va avea latlmea de 3,50 m iar a doua
banda de 3,60 m;
¢ latimea locurilor de parcare va fi de 4,50 m;
¢ latimea refugiului pentru statia de transport in comun va fi de 3,0 m;
» latimea trotuarelor va fi variabila; intre 1,2 m si 6,80 m.

- descrierea proceselor de productie ale prolectujui propus. In funclie de specificul investiliel.
produse si subproduse oblinute. marimea, capacitatea;

CONSTRUIRE PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULUI AUREL
VLAICU CU ALEEA UNIVERSITATII - Lucrari proiectate:

La proiectare s-a {inut seama de functia pe care o va avea piatforma pasarelei Th cadrul structurii
retelei de mobilitate a Municipiului Constanta, utilizarea rafionald a terenului, conservarea si
protejarea mediului inconjurator, precum gi de necesitatea desfasurarii circulatiei in conditii de
siguranta si confort.

Structura rutiera
Structura rutierd noud propusé pentru zonele Tn care este necesara realizarea unel casete de

largire a péartii carosabile va fi echivalentd cu structura rutierd existenta, fiind alcatuitd din
urmatoarele straturi:
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¢ Strat de uzura din BA16 rul 50/70- 4 em;
¢ Strat de legatura din BAD22 .4 leg 50/70 - 6 cm;
» Geocompozit cu rol antifisura;
e Strat de fundatie superior de piatra sparta - 25 cm;
» Strat de fundatie inferior de piatra sparta - 25 cm.

Dupa ce se vor executa evenfualeie casete de extindere a partii carosabile, se vor freza
primii 4 cm din stratul de uzura, se vor executa lucrari de reparatii pe toatd suprafata
amenajatd si se va turna un strat de 4 cm de covor asfaltic din mixtura tip MAS16.

Inainte de turnarea covorului asfaltic, se va asterne un strat de geocompozit antifisura peste

structura existenta.
Incadrarea partii carosabile se va realiza cu borduri prefabricate 20625 em, amplasate pe o fundaiil

din beton C20/25.

Structura peniru trotuar va fi urmatoarea:

Pavele din beton C30/37 vibropresat h=6cm

Strat de nisip - 5 cm

Strat nisip stabilizat cu ciment - 10 cm

Strat de piatra sparta amestec optimal - 10 cm
s Strat filtrant de nisip - 5 cm*

*se aplica numai pe zonele de extindere

>+ &

Structura rutiera pentru refugiul destinat statfei de transport in comun va fi amenajata cu
imbracaminte rutiera rigida alcatuita din urmatoarele straturi:

32 om strat de beton rutier de ciment BcR4,0 dublu armat;

folie polietilena;

2 cm strat suport de nisip;

sfructura existenta.

Structura de rezisterils a pasareleiva fi din-beton-armatsihobane. ——

Scarlle de acces vor fi alcatuite din structura de beton armat.
Ascensoarele pietonale vor avea structura metalica de rezistenta si prevazute cu inchideri
din sticla securizata.

¢ Fundatiile vor fi executate din beton armat, tip radier si tip bloc izofat, la o cota de fundare
ce se va stabili prin studiul geotehnic si prin proiectul de arhitectura.

La executie se vor respecta STAS-urile, actele normative, ordonante, ordine si instructiuni privind
executia drumurilor, Tn vigoare, cét si cele cuprinse n caietele de sarcini,

Atragem atentia asupra realizarii corecte a tehnologiei de executie si a calitétilor materialelor.
Constructorul are obligatia s& studieze gi s& respecte executia lucrarilor Tn conformitate cu proiectul
tehnic si caietele de sarcini aferente.

La intocmirea prezentei documentatii s-au respectat normele si normativele in vigoare si s-a
verificat de specialisti atestati MLPAT, conform prevederiior Regulamentului aprobat prin HG
925/1985, modificata si completata.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor
tehnice referitoare la cerinte se va face de catre verificatori de proiecte atestati la cerintele A4. 1,

B2.1, D2.1.
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Medernizarea, amenajarea platforme] pietonale si reconfigurarea benzilor de circulatie in zona se
vor face fara a prejudicia in vreun fe| salubritatea, ambientul, starea de sanatate si confort a
populatiei. In acest scop se au in vedere realizarea si intretinerea spatiilor verzi, cu rol antipoluant
impotriva noxelor, zgomotului cat si estetic.

Caracteristici tehnice si parametri speciici
- suprafata pasarela pietonala cu doua puncte de acces, scari si lift = 170,0 mp;
- {ifturi pentru persoane cu dizabilitati — 2 buc;
- scari de acces — 2 buc (o scara in lung si una elicoidala);
- balustrada scari — 50 m;
- sfructura: hobanata asimetrica;
- infrastructura pasajului: 2 piloni cu pile adiacente fundate direct;
- suprastructura pasajului: tablier metalic;

Se vor avea in vedere urmatoarele:

» protectia apelor de suprafata si subterane.

+ sistemul de scurgere al apelor va fi proiectat si infretinut astfel incat sa fie protejat strazile si
terenurile adiacente.

« colectarea apelor de pe suprafata strazilor in santuri laterale acestuia, prevazule si
amenajate conform legislatiei in vigoare.

» gste interzisa deversarea apelor uzate menajere in santurile laterale ale strazilor,

Strada si platformele ce vor fi amenajate in cadrul prezentului proiect, fac parte din reteaua de
strazi inregistrata in inventarul domeniului public si privat al Municipiului Constanta, respectiv:

- Nr. cad. 238911 {Bulevardul Aurel Viaicu)
- Nr. cad. 257986 (Municipiui Constanta)

Traseul in plan

Benzile de circulatie se vor reconfigura in plan astiel incat vor ramane 4 benzi, cate 2 pentru fiecare
sens. In locut primei benzi de circulatie pe sensul de circulatie catre Ovidiu se va amenaja refugiut
pentru statia de transport in comun si se vor amplasa liftul, treptele si structura pasarelei cietonale.
Lungimea statiei de transport in comun va fi de 18,0 m si va fi racordata la partea carosabila cu
pane racord ¢e 10 m.

Amenalarea in profil longitudinal

In profil longitudinal, se vor respecta pantele existente ale Bulevardului Aurel Vlaicu in zona
studiata.

Amenajarea in profil transversal
Elementele geometrice adoptate in profil fransversal vor fi urmatoarele:

- pentru ambele sensuri de circulatie, prima banda va avea latimea de 3,50 m iar a doua banda
de 3,60 m;

- latimea locurilor de parcare va fi de 4,50 m;

- latimea refugiujui pentru statia de transport in comun va fi de 3,0 m;

- latimea trotuarelor va fi variabila; intre 1,2 m si 6,80 m.

Structura rutiera
Structura nutierd noud propusd pentru zonele Tn care esle necesara realizarea unei casete de
largire a parii carosabile va fi echivalenta cu structura rutiera existenta.
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Arhitectura pasarelei pietonale

Accesul catre platforma pasarelei se va face prin intermediul a doua scari de ¢ parte si de alta a
pasarelei, cu acces din trotuarul pietonal. Din conditii de limite de proprietate scarile vor fi
amenajate astfel:

s pe partea cu Universitatea Ovidius scara va avea rampa dreapta - paralela cu Bulevardul
Aurel Viaicu si latimea libera intre balustrade de 1,50;

« pe partea cu blocurile scara va avea rampa curba {elicoidala) — in jurul liftului si latimea
libera intre balustrade de 1,80.

Se propun totodata doua lifturi pietonale, de o parte si de alia a pasarelei, amplasate pe trotuar, in
vecinatatea scarilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati.

Latimea libera a pasarelei pietonale ce traverseaza carosabilul se propune de 3,0 m intre
balustrade (4 fluxuri de circulatie).

Inaltimea libera intre pasarela ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va i de minim
5,50 minaltime.

Suprastructura pasarelei pietonale va fi realizata din tablier metalic.

Instalatii electrice

- aparate de climatizare pentru ascensor
- sistem de ventilatie pentru ascensor
- sistem de supraveghere video pentru ascensor si pentru pasarela

Evacuarea apelor pluviale
Evacuarea apelor pluviale se face in canalizarea existenta.

Semnalizari si marcaje

Peniru siguran{a circulatiei va fi prevazuta semnalizare orizontala si vertical, conform SR 1848/7,
Siguranta circulatiel. Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri sf amplasare $i SR 1848/7. Siguran{a
circulatiel. Marcafe rutiers.

Pasarsta va fi amptasata it apropiersa intersectiel Bulevardul Aurel Viaicu cu Aleea Universitatii,
adiacent trotuarelor cu marcarea zonelor de acces catre scara si ascensor printr-o pardoseala
speciala.

Utilitati

Pasarela metalica va fi alimentata din reteaua slectrica existenta pentru a asigura sistemul de
iluminat corespunzator circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doua ascensoare
pietonale propuse.

Scurgerea apelor pIQviaIe se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi
directionata catre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluata mai departe de catre canalizarea
existenta in zona.

Ascensoarele pietonaie vor fi prevazute cu sistem de racire/ventilare pe timpul verii.
Amenajarea in profil longifudinal se asigura pantele minime necesare pentru scurgerea
longitudinala a apelor din precipitatii si a apelor provenite din topirea zapezii.
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Devlerile si protefarile de utilitati afectate

Vor fi identificate si marcate vizibil toate utilititile, in prezenta detinitorilor acestora: electrice, apa
sau altd naturd, invecinate cu eventualele locuri unde acestea, datorita realizarii si exploatarii
strazilor si platformelor, necesita lucrari de protectie sau deviere locala.

fn cazul unei stricdciuni a utilititilor existente datoratd executiei lucrérilor, Executantul are
urmatearele obligatii:

— 843 notifice compania de utilitati respectiva;
- 83 ia méasurile necesare pentru remedierea stricdciunilor fara intarziere fiind raspunzétor
pentru costurile reparatiei;

Huminatul
Se va asigura iluminarea pasarelei.

Lucréari de siguranta circulatiei

Traseele vor fi semnalizate si marcate conform SR 71848/1. Siguranta circulaliei. Indicafoare
rutiere. Clasificare simboluri 5i amplasare i SR 1848/7. Sigurania circulaliei. Marcaje rutiere.
Semnalizarea pe timpul executiei lucrarilor se va face In conformitate cu ,Normele metodologice
privind conditiife de inchidere a circulafiei si de instituire a restrictilor de circuiatie in vederea
executari de lucrdri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” — emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din méasuri privind
siguranta si confrolul circulatiei rutiere prin dirjjarea temporaré a traficului.

- materiile trime. eneraia si combustibilii utilizall, cu modul de asigurare a acestora:
Solutia constructiva propusa nu utilizeaza materiale combustibile in exploatare, astfel ca nu exista
pericolul amplificérii unor evenimente rutiere prin aportul combustibil al obiectivuiui. Obiectivul este
Tncadrat in categeria constructiilor cu grad [Nl de rezistenta la foc.
Solutiile tehnice au fost propuse astfel incat in caz de incendiu s& se asigure:
= protectia utilizatorilor caii de acces;
= protectia servicilor moblle de pompleri care pot interveni pentru stingerea incendiilor,
evacuarea utilizatorilor si a bunurilor materiale;
» limitarea pierderilor de vieli omenesti si bunuri materiale;
+ impiedicarea extinderii incendiului.

- descrierea Jucrérijor de refacere a amplasamentului in zona afeclatd de executia investitiel:
In timpul lucrdrilor se va asigura curatenia in santier. Intrarea masinilor cu materiale si iegirea cu
degeuri (pamant, beton), rezultate din activitatea gantierului, se va face in condifii de curatenie a
acestora pentru a nu afecta zona de lucru, cat i curdienia pe porfiunile de drum recent
modernizate i asfaltate. Autocamioanele ce vor transporta degeuri din santier vor avea platforma
de transport acoperita cu o prelati de protectie.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucraritor de sapaturi, pregatirea suprafetei, surplusul de
pamant rezultat in urma sapéturilor in cadrul lucrarii, va fi incarcat si transportat catre alte santiere
pentru lucrari de refacere a terasamentelor.

Autocarmnioanele vor fi curdiate inainte de iesirea din zonele de incércare/ descarcare. Santierul va
fi curdfat la sfargitul fiecarei zilei de lucru.

Deseurile rezultate din activitatea santierului sunt incadrate la capitolul 17/HGR 856/2002,
respectiv — Degeuri din constructii gi demolari (inciusiv pamant excavat din amplasamente
contaminaie). Subgrupele de deseuri rezultate din activitatea santierului pot fi:
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- cod 17.01. = beton, céramizi, {igle si materiale ceramice;
- cod 17.05.04 — pamant si pietre altele decat cele specificate la punctul 17.04.03;
- ¢od 17.09 — alte deseuri provenite din constructii i demolari.

Se va impune reciclarea deseurilor refolosibile, prin integrarea lor, in masura posibilitatilor, T
lucrarile de drumuri. Stratul vegetal decopentat ar putea fi folosit la refacerea terenurilor ocupate de
organizarile de santier.

- cdi noi de acces sau schimbéri ale celor existente;
In prezent, zona Universitatii Ovidius este iniens circulata si prezinta un grad inalt de aglomerare
de pietoni si automobile la care se adauga si o statie de autobuz care nu este prevazuta cu refugiu.
Trecerea de pietoni este prevazuta cu marcaj alternant alb-rosu iar, pentru sensul de mers catre
Mamaia, este premarcaj din covor rosul si benzi rezonatoare.
De asemenea, aceasta trecere de pietoni este prevazuta cu semafor, lar din acest motiv, la orele
de varf, este afectata si circulatia de la intersectia Bulevardului Aurel Vlaicu cu Bulevardul
Alexandru Lapusneanu si DC86.
Se folosesc drumurile existente. Gradul de ccupare gi folosire a drumurilor Tn timpul executiei
modernizarii se va realiza respectdndu-se conditiile impuse de administratorul drumurilor
comunale, a drumurilor judetene, a drumului national precum si de Politia locala.

- resursele naturale folosite in consiructie si funclionare;
Prin modemizarea strazii si a platformelor propuse din Municipiul Constanta, judetul Constania,
proiectul va face posibila utilizarea resurselor naturzle existente necesare dezvoltérii economice gi

sociale a municipiului.

- metode folosite In construclie/demolare;
La proiectare s-a tinut seama de categoria functionala a drumurilor, de traficul rutier, de siguranta
circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, scciali gi de apérare, de utilizarea rationala a
terenurilor, de conservarea si protectia mediului $i de planurile de urbanism $i de amenajare a
teritoriului, aprobate potrivit legii, presum s$i de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea

acestora [a cerimfels pietoriior, cicliStior, persoanélor ¢u handicap §i de varsta a treia.

- planul de execulie. cuprinzdnd faza de construclie. punerea In funcliune, expioatare,
refacere si folpsire ulterioars:
Durata de realizare a investifiei este estimata la 6 luni de zile (calendaristice) cu urmétoarele etape:

« Trasarea lucrarilor;

= Lucrari de terasamente;

+ Construire pasarela pietonala, realizata din beton armat si hobane (Fundatiile vor fi
executate din beton armat, tip radier si tip bloc izolat, 12 o cota de fundare ce se va stabili
prin studiul geotehnic si prin proiectul de arhitectura);

+ Amenajare structurd rutiera (strat suport din nisip, strat de fundatie din piatra sparta, strat
de baza din piatra sparta, strat de uzura din beton asfalic BA16 rul 50/70);

= Asigurarea scurgerii apelor prin amenajarea de rigole;

s Amenajarea drumuri laterale

o Realizare lucrari pentru siguranta circulatiei — marcaje $i amplasare indicatoare rutiere.

Etapele principale de realizare ale investitiei sunt impuse de tehnologia de execufie, executdndu-
se lucrari de trasare, pregétire teren, lucrér de infrastructura apoi lucréri de suprastructura.
Etapele principale de realizare a investitiei sunt:
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» Lucrari pregatifoare;

» Lucrari de construire pasarela pietonala;

+ Lucrari de reconfigurare a benzilor de circulatie a suprastructurii rutiera;

+ Lucrari de colectarea §i evacuarea apelor printr-un sistem de jgheanuri degivrate, iar apa
va fi directionata catre trotuarul pietonal existent, pentru 2 fi preluata mai departe de catre
canalizarea existenta in zona

* Amenajare interseciii;

o Lucrari de sigurania circulatiei;

Punctele de lucru se vor semnaliza corespunzétor pentru evitarea accidentelor de muncé si de
circulatie.

- relalia cu alte proiecle existente sau clanificate;
MNu este cazul.

- detalii privind alfernativele care au fost luate in considerars:
Nu este cazul.

- alle aclivitdif care pot apdrea ca urmare a profectului:
Modernizarea infrastructurii de mobilitate a cetatenilor are un impact puternic asupra calitatii

locuitorilor localitatii.

- alfe autorizatii cerute pentru broiect.
Nu este cazul.

IV.Descrierea lucrarilor de demeolare necesare:

T,t).\‘anu," de executie a lucrarilor de demalare, de refacere gi folosire ulferioard a terenului:
Prin prezentul obiectiv al investitiei, se va desface imbracamintea existenta pe suprafetele ce vor
fi amenajate, trotuarele si bordurile, in vederea realizari noii structuri rutiere si a fundatiilor
pasarslel pistonagle. _—

- descrierea lucrarifor de refacere a amplasamentuiui;

In locul santurilor, scurgerea apelor pluviale se va asigura printr-un sistern de jgheaburi degivrate,
iar apa va fi directionata catre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluata mai departe de catre
canalizarea existenta in zona.

- ¢di noi de acces sau schimbdri ale celor existente, dupd caz;
Lucrarile vor consta in urmatoarele interventii:
- amenajarea unei pasarele pietonale peste Bulevardul Aurel Viaicu:
~ asigurarea unui refugiu pentru statia de transport in comun Cap Linie Univ. Ovidius;
- reconfigurarea benzilor de circulatie pe Bulevardul Aurel Viaicu;
- fluidizarea circulatiei auto si pietonale.

- metode folosite in demolarse;
Demontarea se va face atat manual cat si mecanic cu utilaje speciale folosite Tn constructii.

- detalii privind alternativefe care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.
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- alte activitali care pot apérea ca unmare a demolarii (de exemplu, eliminarea degeurilor).

Deseurile rezultate din desfacerea suprafetelor carosabile existente, ce vor fi amenajate, trotuarele
si bordurile, in vederea realizarii noii structuri rutiere si 8 fundatiilor pasarelei pietonale vor fi
colectate selectiv $i depozitate in locuri special amenajate, pana la depozitarea finald a acestora;
Deseurile reciclabile se vor transporta la societdtile autorizate Tn valorificarea/ eliminarea acestora,
deseurile inerte se vor transporta Tn locurile indicate.

Se va impune reciclarea desgeurilor refolosibile, prin integrarea lor, in mi3sura posibilitatilor, Tn
lucrarile de drumuri. Degeurile ¢ce nu pot fi reciclate prin integrarea n [ucrarile de drumuri se vor
colecta sau se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori. '

Deseurile nereciclabile se vor depozita numai pe suprafeie special amenajate in acest scop.

| V.Descrierea amplasaril proiectului: _ |
- distania fald de granile peniru proiectele care cad sub incidenia Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd. adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991.
ratificatd prin Legea nr. 22/2001. cu completartle ulterivare:
Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului Tn context
transfrontierd, adoptata la Espo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr 22/2001.

Pentru proiectut studiat, distanta minima pana la tarmul Marit Negre, in linie dreapta, este de
aproximativ 1,10 km.

Distanta fata de tarmul Marii Negre
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- focalizarea amplasamentuiui in raport cu patrimoniuf cuflural potrivit Listei monumentelor isiorice,
actualizats, aprobald prin Ordinul ministrudui culturii sl cultelor nr. 2.314/2004 cu modificdrile

ultericare, i Repertoriviui arheologic national prevdzul de Ordonania Guvernului nr. 43/2000
privind proteclia patrimoniului arheclogic si declararea unor situri arheologice ca zane de interes
halicnal,_republicatd. cu modifficdrife 5i comulelérile ultericare;

Nu este cazul. — Sectorul de strada si platformele apartin domeniului pubiic si privat al Municipiului
Constanta. In zona unde se vor executa lucrérile nu sunt interdictii de construire, de aceea nu este
necesar a se lua masuri deosebite de protectie a acestor facton,

In apropierea platformelor amenajate, conform CU, sunt zone protejate de interes public: conform
OMC nr. 2828/24 12 2015 pentru modificarea anexei nr.1 la Ordinul ministrului culturi si cultelor
nr. 2314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizata si a listei Monumentelor
istorice disparute, cu modificarile ulterioare:

- Situl “Asezare” cod LM| 2004 CT-1-5-A-02554, nr. crt. 14, la intersectia Bd. Tomis cu Bd,
Aurel Vlaicu si malul de 8 al Jacului Siutghiol (datare sec. IV = VI p. Chr., Epoca romano-
bizantina),

- Necropola orasului antic Tormis , cod CT-1-s-A-02855, nr. ¢rt. 15, perimetrul delimitat de Str.
lederei, Bd, Aurel Viaicu de la intersectia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei, Str. Nicolae Filimon,
Bd. Aurel Vlaicu pana la Pescarie —Ia 8 de Mamaia, malul marii si Portul Comercial;

- Monument, ansambly, sit urban, zona de protectie @ unui monument istoric; NU;

- Interdictii temporare de construire: NU;

Conform reglementarilor extrase din documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului sau din
regulamentele aprobate care instituie un regim special asupra imobilului, nu este necesar a se iua
masuri deosebite de protectie pentru acest factor.

- héiri, fotoarafii ale amplasamentului care pot oferi informalii privind caracteristicile fizice ale
mediutui,_atat naturale. cat si artificiale, si alte informatlif privind:
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- lolosiniele actuale si planfficate ale terenuiui atat pe amplasament ¢t
Folosinta actuala a imobilului conform Certificat de Urbanism nr. 266/09.03.2026 este — drum, curti
constructii.

Lucrarile propuse prin proiect se vor executa pe domeniul public al Municipiului Constanta.

- politici de zonare si de folasire a terenului;

Se folosesc suprafetele existente, Gradul de ocupare si folosire a strézii si a platformelor in timpul
executiei modernizarii se va realiza respectandu-se conditiile impuse de administratorul drumurilor
comunale, a drumului nafional precum gi de Polifia locala.

- arealele sensibile;

NUesteTazal.

- coordonatele geoagrafice ale amplasamentuiui profectului,. care vor ff prezentale sub formd de
vector in forrnat digital cu referinid geoaraficd. in sistern de proieciie nalionald Stereo 1970:

Coordenatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentel documentatii in format
digital.

- detalii privind orice varianitd de amplasament care a fost luatd in considerare..
Nu este cazul.

' Vl.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor:

Pe pericada execuiiei pasarelei pietonale, reconfigurarii benzilor de circulatie si a tuturor lucrérilor
aferente acestora se vor folosi cantitali insemnate de apa care se va aduce cu auto-cisterna apé
de la reteaua de alimentare din zona.
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Aceastd apd va fi folositd la prepararea amestecurilor i la compactarea straturilor din materiale
granulare. Apa ce va fi folositd la compactarea acestor materiale fie se va evapora, fie va intrain
consistenta materialului, iar unele cantitati se vor scurge pe marginea strazii si a platformelor, dar
aceasta va fi conventional curata si nu va polua, prin infiltrarea sa, panza freatica sau apele de
suprafata.

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executie. Tn
acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapida ce contin materiale tip
spillsorb si care, Imprastiate repede peste petele de ulei sau benzind reduc considerabil riscul
poludrii apelor de suprafata sau subterare.

b) protectia aerului:

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabiie si praful rezuktate din activitatile
de constructii (demolari, decopertéri §i lucrari de terasamente) cat si din activitdiile de transport a
desgeurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degajarea prafului Tn cursul realizarii acestor lucrari, se va sfropi cu jet de apa sub
presiune praful degajat n timpul Jucrarilor de terasamente si constructie.

Pentru combaterea prafului, a depunerilor atmosferice si a particulelor de cauciuc, rezultate din
uzura pneurilor si a noxelor rezultate din funcfionarea motoarelor se va stropi suprafata carosabild
cu o emulsie de bitum diluat cu ap4 in proportie de 1/10, 0,3 I/m?,

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autovehicule, se realizeaza prin asigurarea
fluentei circulatiei, astfel incat noxele s& nu depageasca: 0,5% COgz 1,0 CH.s si 0,3% CO. De
asemenea, la lucrdrile de terasamente si construclie se va incerca utilizarea numai de
autocamioane $i utifaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de proteciie a
atmosferei aflate Tn vigoare (Euro 1l). '

De asemenea, pentru reducerea poludrii atmosferice cu substante provenite din degeurile de
constructie prafoase, autocamioanele care vor transporta degeuri de santier vor fi acoperite cu
prelatd de protectie.

¢) protecyia impotiva Zgomotaidl $i VibFagior:

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiel sunt cele provenite de la instalatii, utilaje, scule
si unelte utilizate Tn constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se prevede asigurarea
atenudrii zgomotelor si vibratiilor exterioare SR EN 150 717-1:2000/A1:2007. De aceea, in
contractul cu executantul se va prevedea executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental prin mentinerea si refacerea (daca este cazul)
perdelei naturale de arbori, se va asigura protectia impotriva zgomotului, vibratiilor si a pulberilor
sedimentabile rezultate din trafic.

d) protecifa impotriva radiatiitor:

Privitor la aceste riscuri, 1a nivelul amplasamentului studiat, Tn niciuna din fazele de construire
sifsau functionare nu au fost identificate elemente care s& comporte un risc de mediu si care se
impun astfel a fi analizate.

&} protectia solului §i a subsoluiui:

Sursele de poluare a solului, Tn perioada lucrarilor de executie le reprezintd depozitarea
necorespunzatoare a desgeurilor solide provenite din activitatea de santier {demolari, decopertari si
lucrdr de terasamente), cit si scurgerile de uleiuri si carburanti de la utilaje si mijleace auto, ce se
infilireaz gi in sol §i subsol.
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Deseurile solide provenite din activitaiea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospodaresc, ce deserveste santierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialelor
granulare dar si a paméntului ce rezultd din excavari,

Autocamioanele vor fi curdtite fnainte de iesirea din zonele de Incarcare/descarcare. Santierul va
fi curéiat la sfargitu! fiecrei zilei de lucru.

Pentru eliminarea poludrii accidentale a solului si subsolului cu uleiuri si carburanii, executantul
lucrdrilor va trebui 58 detind un parc auto cu revizia tehnicd la =i.

Intretinerea utilajelor i vehiculelor Tolosite In aclivitatea de constructie si intretinerea drumurilor se
efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediuiui.

f} protectic ecosistemelor teresire s acvatice:
Lucrérile prevazute nu au impact asupra ecosistemelor terestre si acvatice,

@) protectia agezdrilor umane si o aftor obiective de interes public:

Se va analiza efectul preiectului in privinja crerii de noi locuri de munci, atat in pericada de
execuiie cat si ulterior in exploatare — intretinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei gi perspectivele pentru
urmatorii ani. Cunoagterea densitétii populatiei totale (loc/lkm2) permite evaluarea ulterioara a
efectelor sociale i economice produse de lucrarea propusa. Este indicat ca structura populatiei
sa fie prezentatd pe clase de vérstd si sex. De la autoritdfile abilitate se vor obtine informatii
privind starea de sanitale a populaiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale gi cele
cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezintd pentru
sén&tatea comunitatilor aflate atat In imediata apropiere cat si la distanta de strad3, pe timp scurt
sau o perioadd mai lungd, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu emisiile ce
influenteaza calitatea aerului sau a apei n detrimentul sanatatii umane, atat in mod direct caf si
indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sénététii din cauza
scurgerilor eventualei contamindri a terenurilor, a degajdrilor de praf etc.,, a zgomotelor si

vibratiilor razultate din circulatia vehiculelor

Tronsonul de strada studiat apartine domeniului public in intravilan iar platformele apartin
domeniului public al UAT Municipiul Censtanta. Suprafata aproximativa a terenului ce va fi afectat
de lucrari este de aproximativ 2000 mp si va afecta urmatoarele imobile:

- Nr. cad. 238811 {(Bulevardul Aurel Vlaicu)

- Nr. cad. 257986 (Municipiul Constanta)
In apropierea platformelor amenajate, conform CU, sunt zone protejate de interes public: conform
OMC nr. 2828/24.12.2015 pentru modificarea anexei nr.1 fa Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 231472004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizata si a listei Monumentelor
istorice disparute, cu modificarile ulterioare:

¢ Situl “Asezare” cod LMI 2004 CT-I-s-A-02554, nr. crt, 14, la intersectia Bd. Tomis cu Bd.
Aurel Vlaicu si malul de 8 al lacului Siutghiol (datare sec. IV —~ VI p. Chr., Epoca romano-
bizantina);

¢ Necropola orasului antic Tomis, cod CT-ks-A-02555, nr, crt. 15, perimetrul delimitat de Sir.
lederei, Bd. Aurel Viaicu de la intersectia cu Bd. 1 Mai, Str. Cumpenei, Sir. Nicolae Filimon,
Bd. Aurel Viaicu pana la Pescarie — la S de Mamaia, malul marii si Portul Comercial;

+ Monument, ansamblu, sit urban, zona de protectie a unui monument istoric: NU;
Interdictii temporare de construire: NU;

Conform reglementarilor extrase din documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului sau din
regulamentele aprobate care instituie un regim special asupra imobilului, nu este necesar a se iua
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mésuri deosebite de protectie pentru acest factor.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul reaiizdrii proiectuluifin timput
explootdrii, inclusiv eliminarea:;

- Lista deseurflor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene §i
hationale privind deseurile), cantitdfi de deseuri generate _
Deseuri diverse (solide —nisip, pletris, iemn, metal, baton, etc.), vascoase (bitum, grisimi, uleiuri,
etc.), in cantitdti modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G.
nr.856/ 2002.
Cantitati deseuri:
- cod 17.01. — beton, caramizi, tigle i materiale ceramice — desfacere santuri pereate -
7.2 mc;
- cod 17.05.04 — pamant si pietre altele decat cele specificate !a punctul 17.04.03 -
700,00 mc;

- Programulf de prevenire si reducere a cantitéfilor de degeuri generate

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospoddresc, ce deserveste gantierul, Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialefor
granulare dar gi a pAmantului ce rezultd din excavari.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetel, surplusul de
pamant rezultat in urma sapaturilor in cadrul lucrarii, va fi incércat si transportat catre alte santiere
pentru lucrari de refacere a terasamentelor.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii,
acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.
Guneaiele menajere provenite de la crganizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al
exploatéarii de gospodarie.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a drumurilor
se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediuiui.

Planul de gestionare a deseririlor st schema — flux a gestionaril deseurilor
Depaozitare

= temporara pe

Deseuri generate de pe ampriza strzii

ampriza strazii (pamant,

Alte santiere unde sunt
necesare lucrari de terasamente
sau in depozite special
amenajate

beton, mixtura, etc }

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drengjului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente
favorabile asupra factorilor de mediu, ¢t si din punct de vedere economic i social.

In ansamblu se poate aprecia ¢a din punct de vedere al mediului ambiant, lucrérile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunclionalitat suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva, un
efect pozitiv.

Pentru prevenirea si minimizarea producerii de deseuri au fost luate masuri precum:

» evitarea solutillor de executie care presupun utilizarea unei cantitati mai mari de materie
prima, ori care presupun un timp mai mare de executie
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» evitarea demolarilor inutile, prin evaluarea atenta a faciiitatilor deja construite si incercarea
integrarii acestora in noul proiect

> calcularea cat mai precisa a necesarului de materiale.

> adoptarea unor solutii de executie care sa presupuna utilizarea de materiale reciclate sau
recuperate (ex.: pamantul rezultat din sapatura — se va folosi in lucrarile de umpluturi pentru
prezenta lucrare, sau la alte lucrari care se afla in acelasi timp in executie; betoanele - ¢a lucrari
de umpluturi la lucrarea de fata sau la alte lucrari ale constructorului. materiale in stare buna
(indicatoare rutiere efc.} — vor putea fi ulilizate in lucrarea de fata pentru siguranta circulatiei sau
in alte lucrari similare.)

» utilizarea unor materii prime si tehnologii prietencase fata de mediu”, ca de exemplu:
vopsele ecologice s.a.
> adoptarea unor procese de demolare controlata de calitate st utilizarea, cu precadere, a

constructiilor modulare, .pre-fabricate” care sa diminueze cantitatea de deseuri produsa atat pe
santier, cat si de catre furnizori, si care sa permita o dezasamblare ulterioara mai usoara (borduri,
podete, rigole, pavele, efc.)

» adoptarea unor politici de returnare a ambalajelor catre furnizeorii de materiale — acest lucru
va aduce beneficii atat firmei de constructii, cat si furnizorilor
» depozitare si manipulare atenta a matenalelor pe santier - acest lucru va contribui, de

asemenea, la cresterea securitafii la iocul de munca

Reutilizarea si reciclarea — Este indicat ca deseurile/materialele rezultate in timpul demolarilor si
constructiilor sa fie reutilizate pe santier sau pastrate pentru utilizare ulterioara, depeozitarea la
groapa de gunoi fiind ultima solutie. Intr-c prima faza, deseurile trebuie colectate in containere
separate, in functie de tipul lor, de nivelul de contaminare.

Acestea pot fi apoi reutilizate direct, fara reciclare prealabila sau in urma reciclarii. In vederea
recuperarii, deseurile trebuie supuse tratarii mecanice, macinarii si  trierii (ex. materiale inerte,

metale, cabluri, materiale plastice).

Daca nu sunt contaminate, deseurile din constructii si demolari ce pot fi prelucrate si refolosite
sunt;
» materialele excavate in constructii, dragari, dezastre naturale (sol, pietris, argila, nisip, roci);
» materialele provenite din constructia drumuriler (smoala, nisip, pietris, bitum, roci, substante
gudronate sau rezultate din gudron, substante cu lianti bituminosi sau hidraulici);
» materialele din santier {carton, plastic, metal, lemn, sticla, cabluri, solutii de
lacuit/vopsitfizolante etc).

Domeniile in care pot fi reutilizate deseurile din constructii si demolari, cu sau fara reciclare
prealabila, sunt:

» utilizarea ca materie prima in drumurilor sau frasarea unor cai de acces (ex. ciment, beton
din demolari, concasat)

» definirea si acoperirea straturilor din celulele gropilor de gunoi ecologice urbane sau
industriale;

» realizarea de materiale plastice si metalice;

» amenajarea gradinilor sau plantatiilor (in cazu! in care solul excavat nu este poluat
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i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executarii lucrdrilor transportul si manipularea carburantilar, lubrifiantilor, a bitumului se
va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnicd proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase
pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumurilor.

(B) Utilizarea resurselor naturale, in specizal a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.
Aprovizionarea cu materiale naturale (piatra sparta, nisip, etc) se va face de la cea mal apropiata
cariera din judetul Constanta reglementata conform normelor si normativelor in vigoare,

Lucrarile de terasamente se vor executa pe suprafetele ce se vor amenaja, inclusiv pe zonele
adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Pentru operatia de sapatura, unde este necesar, se va executa cu buldozerul in straturi succesive
pana la ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.
Pamantul in exces rezuitat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporia in
depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi
apé curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”.

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:

» cclparea definitivd si/fsau provizorie a unor terenuri,

» traficul rutier actual §i de perspectiva medie are un grad mare de responsabilitate Tn ceea ce
priveste poiuarea cu CO, CO2, Pb, NO,, hidrecarburi, praf, a aerului, solutii, a apelor, zgomot
si vibratii;

s deficienie de organizare', monitarizare rutiera, legislafie insuficienta, trafic nedisciplinat;

¢ dezmembrarea coardonarii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,de facto” a
mai multor centre de decizie, o sustinere financiara cu sincope, conjuncturale

e resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, catre o educatie eco-rutierd mai
accentuata a proiectantitor, constructorilor, administratorilor, dar si a utilizatorilor.

Modernizarea sirazii si a platformelor. va avea un impact pozitiv asupra-mediviui-datorita redueer —————

emisiilor poluante (CO, €O;, Pb, NO,, hidrocarburi, praf} prin diminuarea timpului de tranzit si a
consumului de carburant. De asemenea se va nregistra o reducere importanta a zgomotului si
vibratiilor produse de vehicule.

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare a apelor
pluviale, diminuandu-se astfel fenomenele de eroziune a solului,

Vil.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect: '_

- impactuf asupra populatiel, sanatatii umane, biodiversitatii (acordénd o atentie speciald speciilor
si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei séibatice, terenurilor,
soluiui, folosinfelor, bunurilor materiale, calftatii si regimuiui cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiffor de gaze cu efect de serd), zgomoteior gf vibratiilor,
peisajului $i mediului vizual, patriimoniufui istoric si cultural §i asupra interactiunifor dintre aceste
elemente. Nafura impactului {adicad impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scur,
mediu gi lung, permanent si femporar, pozitiv gi negativ);

Scopul unei analize a stérii mediului §i @ evaluarii impactului asupra starii initiale a mediului, este
acela de a servi la luarea deciziilor.
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Prin evaluarea impactului asupra mediului (EIM) a proiectului pentru investifia ,, CONSTRUIRE
PASAJ PIETONAL SUPRATERAN LA INTERSECTIA BULEVARDULU] AUREL VLAICU CU
ALEEA UNIVERSITATII”, se ofera posibilitatea de a se lua ™n considerare aspectele de mediu,
fnainte de a fi luata decizia finala privind componentele proiectuiui de modernizare a strazii gi a
platformelor propuse.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie sa se cuncasca asupra caror factori de mediu se
va actiona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectati, atat pe perioada de executie, cat
si pe periocada de functionare a obiectivitivi propus a fi realizat.

Analiza starii inijiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaza n
conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1987 ce amendeaza Directiva
nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Pe timpul execulisi, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

- Circulatia intens a echipamentului de construciii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor $i a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, etc.

- Functionarea statiilor de beton, bazeie echipamentului, diferite ateliere de mentinere si de
reparatii, depozite peniru materiale gi combustibili, tabere de santier, etc;

- Suspendarea si devierea temporaré a traficului de pe strada modernizata;

- Impunerea restrictiilor de trafic in zona platformelor amenajate; _

- Cregterea poluarii fonice, continutul de particute Tn suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, in general In zonele unde functioneaza santierele de constuctii;

impactul lucrdrilor de modernizare pe pericada de executie depinde in principal de marimea

fucrarilor de constructii i de modul Tn care acestea sunt conduse.
in timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorata circulatiei pe strazi se reduce fati

de situatia actuala.
Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrdrile de modernizare de propuse in cadrul acestui

proiect schimba favorabil impactul asupra mediului.
Riscul accidentelor si a peluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor performante si a
sistemelor de proteciie si avertizare.

In principiu, studiu privi_nd evaluarea imoactului asupra_mediului trateazd qrmétqar&le aspecte:

- solutii de integrare cat mai fireasci Tn planurile de dezvoltare locale, regionale si nationale,
colaborand Tn acest sens cu Consiliul Judelean, Primaria locald, Agentia de Dezvoltare
Regionala, Inspectoratul de Protectia Mediului;

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic gi cel social, inclusiv cel asupra starii
de sanatate a factorului uman s fie pozitiv;

- definirea starii initiale a mediului prin analize pe teren, prelevari de probe si efectuarea
cercetdrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), terenurile
agricole efc.;

- analiza legislaiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor arhaclogice,
identificarea acestora pe teren; propuneri i solufii pentru prezervarea acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a terenurilor,
precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului
conducatorilor auto, al Tncadrarii Tn peisaj;

- avaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptji;

- masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum gi alte masuri
compensatorii;

- propuneri si solufii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, in scopul eliminarii
colmatarii sistemeior de drenaj si asigurarii stabilitatii soluiui sub etectul curentilor generati
de scurgerea apelor de suprafata;
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- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, solului si
subsolului, atat in timpul executisi, cat si exploatarii;

- adoptarea de solutii pentru ca lucrarile s& se Tncadreze armonios in peisaj, reducand la
minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, {indnd seama de topografia locului,
traficul, existenta vegetatiei etc.;

- prevederea de solulii pentru evitarea poluérii surselor de alimentare cu apa, a sistemelor
de drenaj si de canalizare,

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii asrului pe durata activitdiilor de constructie
cét si ulterior, Tn exploatare, pe grupe de zone;

- prevederea de méasuri Tn cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele poluante sa fie
cat mai reduse iar in final, dup@ dezafectare s3 fie refdcutd situatia initiald a cadrului
natural;

- elaborarea de solufii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea gropilor
de Tmprumut, precum si a amplasamentului organizaril de santier;

- prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat prin care sa fie
asiguratd o asistenta sanitard eficientd pentru personalu! constructorului;

- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse;

- identificarea implicéni rezidentilor locali Tn realizarea proiectului;

- identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizafi privind evolutia calitdtii acestora
si elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus Tn aplicare imediat dupa terminarea
execufiei lucrarilor.

Evaluarea impactului cuprinde:
descrierea stérii initiale a mediului;
datele necesare identificarii si evaludrii etectelor principale probabile ale obiectivului
proiectat asupra mediului inconjuritor;
descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului asupra
mediului, atat in faza de execuiie si In cea de exploatare a lucrdrilor, pentru diferitele

——t varianie propuse;

- acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile luate Tn
considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, incluzand costurile
aferente acestor masuri; '

- propunerea variantei optime din punct de vedere al proteciiei mediului;

- planul de monitoring a calitatii factorilor de mediu posihil a fi afectati.

Q atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu si limitelor zonei de
analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din amplasament
si din zona Tnvecinata, Tnainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de comparatie
pentru situafia care va rezulta in urma realizarii proiectului.

Tn acest scop se ver urmari urmitoarele aspecte ale starii initiale a mediului:
- Topografia, geologia si geomorfologia,
- Apele de suprafata si subterane,
- Meteorologia si microclimatul pe anotimpuni
- Principalele sisteme ecologice,
- Flora si fauna caracteristica terestra si acvatica
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Speciile amenin{ate,

Istericul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu nflorirea algelor, nori de praf,
incendii, furtuni, inundaiji si secetd, eroziunea solului,

Utilizarea prezentd si tendinlele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura gi exploatérile forestiere precum g1 activitatile recreative
Particularitatile estetice,

Infrastructura, de exemplu comunicatiile §i transporturile,

Obiective industriale, comerciale si rezidentiale,

Evidenta si caracteristicile poluarii aeruiui, apelor, solului $i a poluarii fonice,
Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei

Orice caracteristica legata de sanatatea publica Tn zona afectats,

Orice pericale sau riscuri asociate cu zona in studiu,

Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului existent si
determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului (pozitiv sau
negativ} vor fl urmatoarele:

semnificatiei unui impact dup& un numér de criterii cum sunt;

identificarea activitafilor ce se desfagoara in cadrul realizarii proiectulu §i care pot genera
impact;

identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de cétre aceste impacte;
stabilirea nlanfuirii evenimentelor sau a legaturilor dintre cauza gi efect;

prevederea naturii probabile, a extinderii i a dimensiunii oriciror modificéri sau efecte care
se anticipeaza;

evaluarea consecintelor oricarui impact identificat;

stabilirea consecinielor petentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca
semnificative;

______________ . S NG e OOICET Eats

4 extinderea gi dimensiunea;
4 efectul pe termen scurt sau termen lung;

A
A

reversibilitatea sau ireversibilitatea;
performanta Tn raport cu standardele de calitate a mediuiui;

4 gensibilitatea recepiorului;
A compatibilitatea cu politicile de mediu;

O atentle deosebitd va fi acordaté evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi afectate,
precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicligti, ca §i asupra spatiilor
comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de vedere turistic, precum
si a zonelor care prezintd interes din punct de vedere al conservarii biodiversitatii.

Evaluarea impaciului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice fiecarei
companente mentionate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de executie cat si pentru cea
de exploatare a drumurilor.

Evaluarea impactuiui asupra populafiei si asupra sénalatii populatiei
Impactul asupra populatiei si impactul sociai va fi analizat din punct de vedere al consecintelor
fizice si psihice produse de eventuale exproprierii, al efectului asupra modificérilor valorii
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proprietdfilor Invecinate, al potenfialelor pierderi de patrimoniu natural cu valpare pentru
populatie, al efectului surplusului de masini, Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un
impact considerabil asupra mediului, Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de
valoarea unica a fiecarui tip de zona i de masura in care alte amplasamente le pot Tnlocui in
mod corespunzator. Mutarea involuntard a populatiei trebuie vazutd ca un impact asupra
mediului. Desi se incearca s3 se dea o anumitd valcare pierderilor avute in utilizarea terenuritor
si intreruperilor asociate mutérilor este important s se realizeze ca aceasta nu poate avea decét
succese minore dateritd atasamentului emotional de aceste terenuri si imprejurimi.

Trebuie s& se examineze cu atentie toate nevoile comunitatii Tn noul amplasament in care este
mutatd. Alimentarea cu apd, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul, serviciile
sociale gi gcoliie sunt exemple tipice pentru cefe mai importante necesitéli ale comunitatii.
Mutarea involuntara trebuie s& includa analizarea cu atentie a cererii de locuri de munca. '
De asemenea, se va analiza efectul proiectului Tn privinia credrii de noi locuri de munca, atat in
pericada de execufie cat si ulterior in exploatare — intrefinere.

Pe baza datelor statistice se va prezenta evoluiia demograficd a zonei gi perspectivele pentru
urmatorii anl. Cunoasterea densitatii populatiei totale (loc/km?) permite evaluarea ulterioard a
efectelor sociale si economice produse de lucrarea propusa. Este indicat ca structura populatiei
sd fie prezentatd pe clase de varsti gi sex. De la autoritétite abilitate se vor obtine informatii
privind starea de sanétate a populatiei, mai ales in ceea ce priveste bolile profesionale gi cele
cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat gi prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezintd pentru
sandtatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cét gi la distanta de drum, pe timp scurt
sau o perioada mai lungd, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu emisiile ce
influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat Tn mod direct céat si
indirect, prin lantu! alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra sanatatii din cauza
scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor de praf etc., a zgomotelor sl
vibratiilor rezuitate din circulatia vehicuielor.

Evaluarea impactului referitor la condifiile geologice, hidrogeclogice, soluri _si contaminarea-

= —gvestora
Impactul asupra solurilor
Crice proiect care implica afectarea substanifala a terenurilor trebuie s includa tn etapele sale
de planificare un studiu al zonelor destinate dislocérii Tn care sd se descrie natura si valoarea lor
din punct de vedere al mediului. De la aceastd informatie se poate dezvolta, reflectandu-se
amploarea si tipul anticipat de afectare gi degradare, un plan de refacere a terenului dupa ce s-
a extras piatra sau nisipul si pietrigul. Aceasta nu Tnseamna ca refacerea trebuie sé re-creeze
mediul original. Este putin probabil ca acest lucru sa fie posibil. In schimb, planificarea ar trebui
sd se axeze pe utilizarea fopografiei complete si a altor caracteristici ale excavatfilor pentru
obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, refacerea poate implica schimbarea zonei Tn ceva
destul de diferit de starea sa originala dar, totusi, mult Tmbunatatit fata de aceasta, daca inainte
fusese pur si simplu abandonatd. O buna organizare de gantier $i ocuparea unor suprafete cat
mai reduse pot contribui de asemenea la protectia solului,
O atentje deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, fenomenelor de alunecare
fnregistrate ih zond, pentru a se putea propune masiuri adecvate de preintdmpinare/stopare a
acestor fenomene. Este necesar s se realizeze un inventar al tuturor surselor de poluare a
solului din zona respectiva.
Pierderes totala si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo unde selul fertil
este excavat si depozitat in vederea reutilizarii, nivelul daunelor gi gradul de deteriorare a calitafji
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solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul de excavare, transport si
manipulare, de conditiile meteorclogice precum si de modui de depozitare.

Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesitd indepartarea pamantului vegetal si a altor
straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, recreerii, pasunatului, etc., si
expunand solurile i rocile de sub ele la actiunea scarelui, climei, vantului, etc.

Flanurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau rocé trebuie, bineinteles, sa se indrepte spre
amplasamentele unde exista resursele dorite. Totusi, trebuie avuta in vedere valoarea terenurilor
marcate peniru a fi distruse, in special atunci cand sunt dispenibile solutii aiternative pentru
procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile sau de
pasunat, pierderea zonelor rezidenfiale existente sau potentiale, pierderea cherestelei — daca
este acoperit cu copaci, sau a capacitétilor de paravant si pierderea capacitétilor de prevenire a
eroziunii, care duce la c mai mare probabilitate de aparitie a surpdriler, a prafului purtat de vant
si a alunecarilor de teren.

Evailuarea impactulul asupra calitalii apeior
in studiu se analizeaza evacudrile de ape uzate produse Tn urma scurgerilor provenite din:

- organizarea de santier;

— gropile de Tmprumut;

— apele pluviale.
Desi, Tn general sunt prezenti aceeasi poluanti specifici, concentratia Tnregistrata de acestia in
apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente si depinde gi de precipitatiile specifice
in cadrul fiecdrui ampiasament, elemente care vor fi prezentate In studiu. Pentru evaluarea
gradului de poluare se va {ine seama de calitatea apelor din amonte de evacuare, posibilitdtile
de dilufie si vileza de amestec a apelor evacuate cu apele din emisar. De asemenea, vor fi
analizate sursele potentiale de contaminare a scurgerilor de pe strada care sunt diverse gi pot fi
generate de lucrérite de constructie, de trafic, de Intrefinere, de scurgeri accidentale cauzate de
accidente de circulatie, precum si de depunerile din atmosfera.

Se-vaavea-in-vedere-fapiul-ci-substaniele peluante. considerate a-avea celmai mare-impact

probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele,
pesiicidele si ierbicidele, agentii utilizaii pentru dezghetare, Ingrasdmintele, substantele rezultate
din deverséri accidentale precum gi de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfera.

in evaluarea impactului asupra calititii apelor se va analiza cu atentie urméatoarele:

4 caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc.), regimul
precipitatiilor, posibilitA{ile de stocare eto.;

A utilizarea n prezent a resurselor de apa: Tn scopuri menajere, comerciale, industriale,
agricole sau recreative;

4 existenta evacuarilor de apa $i a deversarilor, care ar putea fi determinante pentru calitatea
apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proieciate;

A efecte asupra pestilor, a vietii salbatice;

+ efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si |atimii albiilor, a
eroziunii maiurilor, a ratei de sedimentare (in amonte si in aval) si asupra turbulentei;

4 jstoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apd care au afectat
sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viaia acvatica, paséri sau
pesti.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de gantier va influenfa calitatea apelor
din zang, iar executia lucrarilor va influenia asupra liberei scurgeri a apelor pentru a se evita
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producerea de inundatii in zona de lucru.

La analiza impactuiui se va tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 188/2002 pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, precum
si de Ordinul MAPM nr,1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind obiectivele de referints
pentru clasificarea calitafii apelor de suprafaia.

Evaluarea impactului asupra calitatii aeruiui
Pentru evaluarea calitéfii aerului vor fi luate Tn considerare informatiile din faza de elaborare a
studiului de fezabilitate si de alegere sclutiei tehnologice. Evaiuarea gi proiectarea constituie
pérti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra calitatii aeruiui, va fi aplicata
urmatoarea metodologie:
- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietatile unde se
presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor fua Tn considerare numai proprietatile/zonele
rezidentiale situate la o distanta de pané la 200 m de la traseul respectiv.
- Pentru pericada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitdjilor din zona
gropilor de Tmprumut, a organizérii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua
impactul acestora asupra factorilor de mediu, agezarilor umane, factorului uman. Valorile
obtinute vor fi comparate cu valorile concentratillor maxime admise (CMA) prevézute de:

» Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87)

» Standardele de calitatea aerului din UE

» Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala a Sanatatji

» Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de Cercetare a

Paduriler (IURFQO) pentru proteciia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra peisajului
Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra peisajului
sunt urmé&toarele:

- colectarea datelor se efectueaza Tn special In feren, dar si din studii teoretice existente la

consultant i la alte organisme coresw_zmare.

— gescrierea peisajului de referinta existent,

- clasificarea peisajului,

— identificarea impactelor potentiale, pozitive i negative ale proiectului asupra peisajului,

— evaluarea semnificafiei impactelor identificate

Pentru descrierea corecla a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru;

— identificarea elementeior cheie ale peisajului;

— evaluarea importaniei elementelor cheie ale peisajului,

— identificarea unui posibil impact semnificativ, '
Vor fi colectate date privitoare [a elementele peisajului, incluzand componentele fizice, biologice,
istorice si culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia. Datele vor fi colectate
{indnd cont de orice valoare care prezintd un interes special la nivel international, national,
regional sau local, datoritd calitéfilor specifice sau istorice, sau a elementelor culturale, plasata
n peisaj, fie c& aceasta este desemnata oficial, cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel global,
fie cé existd o recunoastere generald a interesului unei zonei.
Evaluarea peisajului include incadrarea c&t mai potrivitd a acestuia, In funclie de importanta sau
valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general In unitdti omogene din
punct de vedere al naturii gi al valorii.
Referitor la caracteristicile peisagistice generale. se analizeazad originalitatea rezultata din
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aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuitdli ale peisajului. Se
urmareste:

-~ confrastul de forme si culori Tnire zonele Tmpadurite $i zonele aride;

— contrastul la nivelul scéarii vizuale Tntre panoramele deschise gi unitdfile peisagistice

specifice unei zone;

— contrastul provenit din interventia omului;

~ discontinuitdti geografice.
Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariite, constructii
autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de apa, drumuri existente, poteci etc.
Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii si semnificatiei elementelor peisajului,
si vor [ua Tn considerare atat elementele pezitive cat sl cele negative ale peisajului, furnizénd
informatii concrete,
Refacerea vegetaliei si disparitia majoritatii urmelor care amintesc de santier dureaza o perioada
mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes special (stiinific, turistic,
arheolagic, etc.).
In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de amenajare
asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii ambianigi naturale.
‘Componentele istorice gi culturale pot avea o valoarea si 0 imporiania deosebitd datorita
conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi locul unde s-au desfasurat
evenimente istorice importante, etc. Se va analiza daci realizarea lucrdrilor propuse in proiect
afecteaza relatiile culturale i istorice, de exemplu daca va fi afectat un parc de interes istoric, o
zona protejatd etc,
De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii In peisaj si de pastrare a caracterului
local si spiritului traditional si se vor propune mésuri pentru evitarea/ reducerea Impactului vizual
al proiectului in peisajul zonei.

Evaluarea impactuiui provocat de zgomot
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de zgomot

exprimate-trrdectbeliivelut-de-zgomet vafi-corelat-cu-distania pundnd aecentulpe nivelul de

zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, tindnd seama de variafia
conditiilor meteorologice.
Va fi descris nivelul de zgomof, incidenta si caracteristicile sale, particuiaritatile Tnregistrate in
decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot se va utiliza indicele
L 10 dB{A), care corespunde la media aritmeticad a nivelului de zgomot ce este depasit pentru
10% din timp, pentru o pericadad de timp datd, de reguld 18 ore. Se va analiza acceptabilitatea
zgomotului tindnd seama de natura zonei incanjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatji
carmerciale, industriale sau rezidentiale,
Pentru stabilirea mésurilor de preteciie Tmpotriva zgomotelor si vibratilor se au in vedere
urmatoarele aspecte:

— Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;

- ldentificarea principalelor surse de zgomot locale;

— Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce priveste nivelul de zgomot si

vibratille, atat n cursul zilei, cat si in cursul noptil.

La alegerea solutjilor de protectie Tmpotriva zgomotelor se va tine cont de de factorul de mediu
ce trebuie protejat, Tncadrarea 'n peisaj a masuril propuse, efectele obtinute,

Evaluarea economicd a mdsurilor de protecfie a mediuiui
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui “mediu sanatos”, cresterea interesului oamenilor
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n legéturd cu impactul asupra mediului $i potentiala crestere a riscurilor asupra sanatéatii umane,
calitatii hranei a dus la cresterea controlului asupra mediului. Odata cu cregterea cererii publice
pentru elaborarea de regulamente Tn vederea reducerii impactului asupra mediului gi riscurilor
asupra sanatatii, este indicata gasirea de meiode competitive din punct de vedere a costurilor,
dar indeplinind toate cerinfele referitoare la protectia mediului.

Impactul direct
Reprezinta totalitatea efectelor asupra mediului cauzate de Tnsasi implementarea unui proiect.
Aceastd categorie de impact este ugor de decelat prin suprapunerea etapelor previzionate de
proiect pe modelul matricii de mediu.
Impactul direct se va manifesta:
In etapa de construire asupra.
- factorului de mediu sol prin ocuparea de suprafete de terenuri ca urmare a realizérii unor
platforme sau obiective
- factorului de mediu aer, prin emisia Tns& in volume limitate a unor gaze de esapamente
provenind de la motoarele cu combustie internd; zgomot, insa de intensitate redusd, cauzat
de functionaea utilajelor;

In etapa de functionare:

- factorul de mediu aer, prin generarea de zgomot ca urmare a desfagurérii traficului, fara insa
a se atinge nivele critice;

- factorului de mediu aer, prin emisia Tnsa in volume limitate a unor gaze de esapamente
provenind de la autovehiculele care vor circula pe cele doua strazi.

impactul indirect

Reprezinta caiegoriite de impact asociate de regula strans de categoriile de impact direct si care
pot conduce adesea la consecinte asupra mediului, mail profunde decét categoriile de impact
direct. Aceste categorii de impact sunt mult mai dificil de evaluat decét impaciul direct,
manifestandu-se de multe ori pe scard mai larga spatio-terporara.

[h etapa de construire asupra:

- factorului de mediu biodiversitate, ca urmare a deranjului asociat prezentei utilajeior, a
factorului antropic si a lucrarilor curente ce se vor desfasura in zona fronturilor de lucru, toate
nsd pe o perioada limitatd sT pe suprafeie restrénse, dand posibilitatea speciilor de fauna
sé se retragd (lipsind astfel un impact direct);

In etapa de functionare:

- factorul de mediu biodiversitate, ca urmare a cresterii nivelului de prezenta antropica si
generarea unui impact cauzat stress-ului i deranjului, fard Insa a atinge nivele in masura a
conduce la distorsiuni ale spectrelor floristice/faunistice; dimpotrivd, prin  specificul
obiectivului, se cautd a se asigura o compensare,

- o contra-balansare a impactului, inclusiv istoric, prinfr-o crestere a capacitétii de suport a
habitatelor, ca obiectiv de crestere a interesului turistic generatl al obiectivului,

Impactul cumulat
Reprezintd categorile de impact ce sunt responsabile de generarea unor efecte sumate,
multiplicate sau sinergice in masurd a afecta structura sau functionarea unuia sau mai multor

ecosisteme.
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La nivelul amplasamentul este prezentd o aclivitate incipientd, fa scard redusa a turismuiui,
previzionat a se dezvolta si ca urmare a amplifica unele categorii de impact asociate acestuia,
amintind aici:

- impactul cauzat de prezenta curenti,

- impactul datorat generérii unor cantitati crescute de deseuri;
In aceste conditii, la nivelul Tntregului perimetru se vor lua mésuri concrete si cerente de adresare
a categoriilor de impact prin rezolvarea unor probleme legate de dotarea tehnico-edilitard si
asumarea unor elemente in méasura a prelua sarcina de mediu si diminua impactul generat.

- extinderea impactului (zona geograficd, numdérul populatiei’habitatelor/speciilor afectate);
impactul va avea carecter local izolat (in limitele amplasamentului studiat)

Terenul este situat in intravilanul Municipiului Constanta,

Imebilul identificat cu numar cadastral si carte funciara rir. 238911 este proprietatea Municipiului
Constanta conform exfras.

Bulevardul Aurel Viaicu, in zona Universitatii Ovidius, este alcatuit din 5 benzi de circulatie dintre
care 2 benzi pentru circulatia catre Ovidiu (intersectia cu B-dul Tomis) si 3 benzi pentru circulatia
care Mamaia (intersectia cu Bulevardul Alexandru Lapusneanu).

Pe prima banda de circulatie pe sensul catre Ovidiu este amplasata o statie de transport in comun
care nu este prevazuia cu refugiu.

Langa prima banda de circulatie pe sensul de circulatie catre Mamaia sunt amplasate parcari
rezidentiale, _ _

Latimea benzilor de circulatie variaza intre 3,3 m si 3,6 miar latimea parcarii rezidentiale este de
4,50 m.

Benzile de circulatie si parcarea sunt incadrate de frotuare asfaltate cu latimea variabila de 1,20 —
1,30m,

Suprafate carosabila are imbracaminte asfaltica in stare tehnica buna,

Zona dispune de retele de utilitati (alimentare cu apa, canalizare, energie electrica si termica, gaze
nafurale).

Prin urmare, zona descrisa mai sus are o serie de disfunctionalitati care vor fi eliminate prin
amenajarea unei pasarele pietonale si a unui refugiu pentru statia de transport in comun Cap Linie
Univ. Ovidius. Aceste propuneri vor facilita un traseu mai sigur si mai rapid pentru pietoni,
asigurand si oprirea in conditii de siguranta pentru mijlocele de transport in comun.

- magnitudinea si complexitatea impactuii;
Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexitate redusa, nefiind
necesare tehnica si echipamente complexe de executie si functionare.

- probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este redusa datoritd masuriior preventive si de diminuare a impactului
asumate.

- durata, frecvenia sf reversibilitatea impactului;
Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 6 de funi de la data inceperii lucrarilor, si va avea un
caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.

- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactuiui semnificativ asupra mediului;
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Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel incat sa se
asigure protectia mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare.

- hatura transfrontaliera a impactului.
Nu este cazul.

Vill.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari i masuri prevdzute pentru controlul
emisiilor de poluantl in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea In vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului in zona.

Administratorul str3zii si a platformelor, impreuna cu executantul, va monitoriza intrarile, consumurile
si iesirle din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poatd fi evidentiate si identificate
pierderiie.
Administratorul strazii si a platformelor va stabili programe si responsabilititi in caz de accidente si
avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit,

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem urmarirea
respectari, pe durata realizarii si exploatarii lucrdrii, 2 urmatoarelor masuni:

Nr.

o,

1.

2,

Zona de impact

Masuri preventive sl de protectie propuse

Calitatea aesrutui

» la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu
apa a straturilor de pa&mant

> autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de
piatra [i se va impune circulatia cu viteza redusé

> beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care
acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce
emanad fum, si va urmari indepartarea din santier 3 acestora

Eroziunea solului

= lucrddi-de amenajare-camere-de-cidere{tnigtise), daca |

este cazul
» se vor face, pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor
afectate, pentru stoparea erodérii solului, daca este cazul

Contaminarea solului cu
combustibil sau lubrefianti

Zgomot

> vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite
incat pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze
solul

> depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cét
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de apa
sau de fantani, la o distanta de minim 100 m.

> spalarea autovehiculelor ¢i a utilajefor, in timpul
procesului tehnologic, se va face numai inir-un loc special
amenajat de executant, departe de sursele de apd sau de
fantana

S pe cat posibil, se va urmari ca activitdtile zgomotoase sé|

se realizeze in zona institutiilor de invatamant, instituiilor publice
si dispensarului uman, Tn afara orelor de funcfionare a acestora
> se va interzice desfagurarea activitatiior zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.
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Lucrarile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurdtor. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor apérea unele influente
favorabile asupra factoriier de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiechul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalitéti suplimentare fata de situatia actuald, ¢i dimpotriva, un

efect pozitiv.

iX.Legatura cu aite acte normative si/sau pla_nuri!progran?e!étrategiif documente de
planificare:

(A}Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene
Nu este cazul.

(B)Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul a fost aprobat prin Hotarare Consiliu Local.

X.Lucriri necesare organizarii de gantier:

- descrierea lucrérilor necesare organizérii de santier;

in incinta pentru amplasarea lucrarilor provizorii se vor amplasa urmétoareie:
s Parcare pentru vehicule gi utilaje;
o Picheti P.8.1;
¢ Platforme pentru depozitare materiale.

In incinia destinata Organizarii de santier se va nivela si se va asterne un strat de pietris pe terenul
“pus Ta dispozijie-a& catre Benenciar

Pentru lucrarile provizorii de organizare de santier nu este necesar a se va realiza racord de apéa
si energie electrica, telefoane si alte utilitafi cu acordul detintorilor de refele.

- localizarea organizéni de santier;

Incinta pentru organizarea de santier se amplaseazé pe terenul pus la dispozitie de Primaria
Municipiului Constanta, cu o suprafata de 2000 mp, identificat- cu numarul cadastral si carte
funciara nr. 238911 si este proprietatea Municipiului Constanta, conform extras.

- descrierea impactuitl asupra mediului a lucraritor organizarii de santier;

Luerérile pentru organizarea de santler nu reprezinta si nu produc surse de poluare, Tn proiect nu
au fost prevazute elemente de supraveghere a calitdtii factorilor de mediu gi de monitorizare a
activitatilor destinate proteciiei mediuiui.

- surse de poluanti si instalalii pentru retinerea, evacuarea gi dispersia poluantiior in mediu In timpul
organizarii de santier;
l.ucrdrile de organizare de santier nu reprezintd si nu produc surse de:

t. poluare a apelor;
2. poluare a aerului;
3. zgomot si vibratii;
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. radiatii,

. poluare a solului si subsolului;

. poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

. poluare a asezarilor umane si a alior obiective de interes public;
. desgeuri de orice natura;

substante toxice;

OO

- dotéri §i masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Datorita faptului cd lucrarile de organizare de santier nu reprezintad si nu produc surse de poluare,
in proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitafii factorilor de mediu si de
monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.

XI.Lucrari de refacere a amplasamentuldi la finalizarea investitiei, in caz de accidente gi/fsau

------

- lucrédrile pronuse pentru refacerea amplasamentulul la finalizarea investitiei fn caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii:

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, prin proiect s-au prevazut urmdatearele lucrari de refacere a
cadrului natural:

. degajarea terenului de corpuri strdine gi incarcarea manuald sau mecanizata a materialelor
rezultate si transportarea acestora la depozitul de deseuri;

- aspecte referitoare la prevenirea 51 modui de rdspuns pentru cazuri de poluari accidentale:
Materialele de masé (piatrd spartd) se aprovizioneaza direct la locul de punere in opera pentru
avitarea de manipulari suplimentare;

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta condititle
specifice de depozitare i, dupa caz, de duratd a depozitérii.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea strézii se
efectueaza doar n locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului,

Tn cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroserillor, curdiarealocuiti————
accidentulli de resturi de metal gi sticla, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere si zlte
substante periculoase, refacerea vegetatiel, precum si repararea fmbréacaminiii rutiere gi lucrérile
de consolidare a strézii avariate intrd Tn sarcina celor vinovaii de producerea incidentului,

Apele de suprafatd sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia strazii,
In acest sens, echipele de lucru vor avea Tn dotare truse de interventie rapida ce contin materiale
tip spillsorb si care, impragtiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil riscul
poludrii épelor de suprafata sau subterane.

- aspecte referitoare ia inchiderea/dezafectarea/demolarea instalaliof:

La terminarsa lucrdrilor, spatile de depczitare temporard a materialeior rezultate In urma
decapdrilor si demolarilor i care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate i
redate circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice degeuri provenite pe parcursul
lucrérilor de execuiie si se va nivela suprafata.

- modalitdli de refacere a starii infliale/reabilitare in vederea utilizarii ulferioare a terenuiu.
Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu cat
si din punct de vedere economico-social, ih strAnsa corelatie cu efectele pozitive ce rezultad din
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imbunatétirea conditiilor de trafic, ce apar Tn urma realizarii [ucranlor de modernizare.

! Xll.Anexe - piese desenate:
Sunt atagate planurile de amplasare in zona si planurile de situatie.

| XIll.Pentru proiectele care Intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariifor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei gi faunei sialbatice, aprobatd cu modificari i completari prin Legea nr.
49/2011, cu modificarile gi completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urméitoarele:

Nu este cazul

XIV.Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legiturd cu apele, memoriul va fi

completat cu urmatearele informatll, preluate din Planurlie de management bazinaie,
| actualizate:

Nu este cazul.

Proiectant, Titular,
SC AriaConcept Architecture SRL Confort Urban Constanta,
Arh. Irina Panait .. Reprezentant legal CONSTANTIN RACU
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