NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de
investitii ,,Realizarea de noi noduri rutiere pe Autostrizi — Nod rutier Pestera (A2 — km 181)
sectorul Cernavodi — Constanta”

Sectiunea 2.
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
Situatiei actuale

Nodul Rutier Pestera se afla localizat in judetul Constanta, in intravilanul si
extravilanul UAT Pestera si UAT Medgidia.

Necesitatea amenajarii acestui nod rutier a fost relevata in cadrul Studiului de
Prefezabilitate realizat in anul 2022, prin care s-a analizat amplasarea nodului rutier
pe autostrada A2.

Tn anul 2023 a fost elaborata expertiza tehnica, de catre Dr. ing. Florin Ionica BELC,
atestat pentru domeniul A4, B2, D, cu scopul evaludrii starii tehnice a drumului
national DJ 222 1n zona de conexiune a nodului rutier.

Tn anul 2023 a fost elaboratd expertiza tehnicd, de citre Expertul Tehnic atestat
Mihaela Popovici, cu scopul evaluarii starii tehnice a pasajului peste autostrada in
zona de conexiune a nodului rutier.

Realizarea obiectivului este oportuna datoritda faptului ca va asigura descarcarea
traficului de pe autostradd in reteaua de drumuri nationale, regionale, In urma
implementdrii se vor genera efecte socio-economice pozitive si importante prin
reducerea timpilor de deplasare, fluidizarea traficului, sporirea sigurantei rutiere cu
efecte minime asupra mediului, ale ocuparii de terenuri, reducerea emisiilor poluante
si a costurilor de operare.

1. In  cazul
proiectelor de acte
normative care
transpun legislatie
comunitara sau
creaza cadrul
pentru  aplicarea
directa a acesteia

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.

2. Schimbari
preconizate

Descrierea investitiei

Solutiile tehnice:

a) regimul juridic al imobilului pe care se realizeazd/este amplasat obiectivul de
investitii din domeniul public si/sau privat al statului.

Nodul rutier este prevazut a fi amplasat atat in intravilanul si extravilanul UAT
Pestera si UAT Medgidia, pe terenuri aflate in proprietate publica si in proprietate
privata.

Suprafata totald a terenului ocupata de lucrare este de circa 36 ha.

b) situatia actuali

Studiu topografic: a fost realizat in sistem national de coordonate STEREO 70 si cote
cu plan de referinta Marea Neagra.

Studiul geotehnic: Tn cadrul studiului geotehnic au fost executate 11 foraje cu
adancimea de 6,0 m, prelevandu-se atat probe netulburate cat si tulburate, fiind
realizati 66 m foraj. A fost interceptata o litologie alcdtuitd preponderent din praf
argilos (loess prafos) cafeniu, cu plasticitate medie, aspect macroporic, tare.
Adancimea de Tnghet este de 80 — 90 cm.




Amplasamentul se Tncadreaza in categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat.

Se recomanda fundarea indirecta.

Conform prevederilor P100/1-2013 ,,Cod de proiectare seismica”, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,20g si valoarea perioadei de colf
este Tc = 0,70 sec.

¢) scurtd prezentare a solutiei tehnice propusda

Traseul In plan

Nodul rutier, se va amenaja pe principiul unui nod de tip ,,semitrefla”. Dezvoltarea
acestei solutii se face in partea de Vest a DJ 222, iar fata de autostrada A2, de o parte
si de alta, atat in partea de Nord cat si in partea de Sud.

Amenajarea in plan se va realiza pentru o viteza de proiectare de Vp = 50 km/h.

Nodul rutier este situat in partea de Sud a comunei Medgidia, iar pozitia kilometrica
aproximativa a acestui nod rutier in zona de intersectie a bretelelor cu autostrada A2
este km 180+740.

Legatura intre aceste bretele se va face prin pasajul existent al DJ 222 peste
autostrada A2. Tn cadrul pasajului existent pe DJ2 22 peste autostrada A2, se vor
realiza lucrari de reparatii la calea pe pod, reparatii parapet, lucrdri de intretinere
curentd a rosturilor si orice alte lucrdri care vor fi necesare ca urmare a expertizarii
tehnice a pasajului. De asemenea sectorul de drum judetean DJ 222 intre cele doud
giratii care deservesc nodul rutier, sd fie reabilitat cu elemente geometrice
corespunzatoare clasei tehnice III, ca urmare a expertizarii tehnice a drumului.
Profilul longitudinal

Se amenajeaza cu pante reduse, declivitatea maxima este sub 4,0 %.

Profilul transversal

Bretele noduri rutiere:

Cai bidirectionale: Latimea platformei — 9.00 m (Latimea partii carosabile — 2 x 3.50
m + supraldrgire; Benzi de incadrare - 2 X 0.50 m; Acostament de 2 x 0.50 m) +
Spatiu pentru amplasare parapet —1.70 m;

Cai unidirectionale: Latimea platformei — 6.00 m (Latimea partii carosabile — 4.00 m
+ supralargire; Benzi de incadrare - 2 x 0.50 m; Acostament de 2 x 0.50 m) + Spatiu
pentru amplasare parapet — 1.70 m;

Pe dumul judetean DJ 222, intre km 1574950 — km 158+250 si km 158+765 — km
158+987: Latimea platformei 9.00 m (Latimea partii carosabile — 2 X 3.50 m +
supraldrgire; Benzi de Tncadrare - 2 x 0.50 m; Acostament de 2 x 0.50 m) + Spatiu
pentru amplasare parapet — 1.70 m;

Pe pasajul existent pe dumul judetean DJ 222, intre km 158+352 — 158+439, si pe
dumul judetean DJ intre km 158+250 — km 1584352 si km 158+439 — km 158+765:
Latimea platformei 9.00 m (Latimea partii carosabile — 2 x 3.50 m; Benzi de
incadrare - 2 x 0.50 m; Acostament de 2 x 0.50 m) + Spatiu pentru amplasare parapet
—0.40 m;

Drum de acces catre intersectia giratorie de la km 158+085 al DJ 222: Latimea
platformei 8.00 m (Latimea partii carosabile — 2 x 3.00 m; Benzi de incadrare - 2 X
0.50 m; Acostament de 2 x 0.50 m) + Spatiu pentru amplasare parapet — 1.70 m;
Drumuri de exploatare agricola: Latimea platformei 5.00 m (Latimea partii carosabile
—4.00 m; Acostament de 2 x 0.50 m);

Structura rutierd semirigida aprobata spre realizarea nodului rutier si drumului de
acces catre intersectia giratorie de la km 158+085 al DJ 222 intre km 0+000 - 0+074,
L=74 m, exceptand zonele de racordare la Autostrada A2, are urmatoarea alcatuire:
Structura rutiera semirigida:

- 4 cm strat de uzura tip MAS16 rul 45/80;

- 6 cm strat de legatura tip BAD22,4 leg 45/80;

- 8 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70;

- 22 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 30 cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal;

- 40 cm strat de forma din pamant local (loess) stabilizat cu lianti hidraulici.




Structura rutiera pe benzile de insertie/ iesire in/ din flux:

- 4 cm strat de uzura din MAS16 rul 45/80;

- 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg 45/80;

- 16 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;

- 35 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd amestec optimal,

- 30 cm strat inferior de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din balast;

Structura rutiera de pe DJ 222 intre km 157+950 - 158+250, L=300m (intersectie la
Nord fata de A2), intre km 158+765 - 158+987, L=222 m (intersectie la Sud fatd de
A2) si in zona intersectiilor giratorii cu bretelele nodului rutier, intre km 158+250 -
158+352, L=102 m (rampa Nord fatd de A2), intre km 1584352 - 158+439 este
pasajul existent peste A2, intre km 158+439 - 158+765, L=326 m (rampa Sud fata de
A2) pe rampele pasajului rutier existent peste A2:

- 4 cm strat de uzura din MASL16, rul 45/80;

- 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg 45/80;

- 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;

- 22 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 30 cm strat inferior de fundatie din balast amestec optimal;

- desfacere structura rutierd existenta.

Structura rutiera pe inelul de siguranta:

- 8 cm pavele autoblocante;

- 3 cm strat de nisip;

- 20 cm beton de ciment C25/30;

- 35 cm fundatie de balast;

- 20 cm strat de forma din balast.

Structurd Rutierd Intersectie Giratorie:

- 4 c¢m strat de uzurd din MAS16, rul 45/80;

- 6 cm strat de legatura din BAD22,4 leg 45/80;

- 8 cm strat de baza din AB31,5 baza 50/70;

- 22 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat;

- 30 cm strat de balast;

- 20 cm strat de forma din balast;

Structura Insuld Centrala:

- 30 cm pamant vegetal;

- umplutard de pamant corespunzator;

Structura rutiera adoptatd pe zona acostamentelor si spatiului pentru parapet:
Acostamentele sunt prevazute cu piatra sparta pe grosimea pachetului de asfalt, iar
spatiul pentru parapet este constituit din pamant vegetal Tnierbat pe grosime de 20 cm.
Structura rutiera adoptata pentru drumurile de intretinere:

Pentru asigurarea continuitatii drumurilor de intretinere existente au fost prevazute
drumuri de intretinere cu latimea de 3.00 m si structura rutiera alcatuitd din 15 cm
piatrd sparta + 15 cm balast.

Structura rutierd adoptatd pentru drumurile de exploatare agricola:

Pentru asigurarea continuitatii drumurilor agricole intrerupte de traseul bretelelor
nodului rutier, au fost prevazute drumuri agricole cu latimea de 4.00 m si structura
rutierd alcatuitd din 15 cm piatrd sparta + 15 cm balast.

Lucrari de arta

Traversarea autostrazii se va realiza pe pasajul existent pe DJ 222 peste autostrada
A2, superior fata de autostrada A2. Totodata prin conectarea A2 si DJ 222 se va creea
o legatura, prin DJ 222, intre A2 si DN 3 si intre A2 si DN 22C, fapt ce va avea un
impact pozitiv asupra intregului trafic din zona.

Pasajul existent de pe DJ 222 peste autostrada A2 devine astfel parte componenta a
nodului rutier.

A fost elaborata expertiza tehnicd, de catre Expertul Tehnic atestat Mihaela Popovici,
cu scopul evaluarii starii tehnice a pasajului peste autostrada in zona de conexiune a
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nodului rutier.

Lucrdri necesare ca urmare a evaluarii starii tehnice a Pasajului

Pasajul existent se prezintd intr-o stare tehnica buna - clasa de stare tehnica II.

Pentru aducerea pasajului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei
rutiere in deplind sigurantd si pentru asigurarea viabilitatii pe o duratd cat mai
indelungata, sunt necesare lucrari de Intretinere §i reparatii:

- VVopsire parapet pietonal si plase de protectie;

- Tnlocuire opritori antiseismici;

- Curatare dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie si inlocuire elemente
elastomerice degradate;

- Inlocuire cordoane de etansare intre asfalt si lisa pe trotuare;

- Curatire de vegetatie de pe pereul sferturilor de con si colmatare rosturi pereu;

- Desfacere sistem rutier pe rampa Pestera pe zona placilor de racordare, desfacerea
placilor de racordare, inlocuirea acestora daca este cazul, si refacerea zonei de
racordare pasaj-rampa. Pana la executia lucrarilor definitive se vor colmata fisurile
existente in asfalt;

- Completare elemente lipsa parapet directional pe rampe;

- Colmatare fisura intre rigola de acostament si asfalt pe rampe;

- Cosirea vegetatiei pe taluz.

Datoritad inaltimii rambleului - rampelor pasajului - se recomanda monitorizarea starii
de efort prin utilizarea celulelor de presiune, dispuse la interfata terasament—culee,
pentru a identifica In timp real eventualele modificari ale distributiei eforturilor.
Peisagistica

Pe toate zonele afectate de constructia bretelelor vor fi proiectate lucrari de amenajare
peisagistica cu plantatii si spatii verzi.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pentru colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara
zonei drumului au fost prevazute urmatoarele:

Au fost prevazute 4 bazine de retentie, doua dintre ele sunt existente, fiind deja
folosite de catre Autostrada A2 de la momentul darii In exploatare si pana in prezent,
iar celelalte doud bazine sunt nou proiectate in cadrul acestui proiect.

Apele de pe platforma drumului vor fi colectate prin santuri si rigole de acostament
din beton si descarcate pe taluz prin casiuri amplasate din max. 50 m in 50 m.
Santurile se propune a fi realizate din beton C30/37 de 10 cm pe pat de nisip de 5 cm.
Apele de suprafata colectate prin intermediul santurilor sau rigolelor drumului sunt
epurate prin separatoare de hidrocarburi, in care se retin hidrocarburile si uleiurile
rezultate din combustia combustibilului.

Scurgerea apelor pluviale din zona nodului rutier se va realiza un sistem scurgere
gravitational, deschis, cu santuri, rigole si casiuri din beton. Pentru asigurarea
scurgerii apelor pluviale in zona nodurilor rutiere, vor fi prevazute podete de
scurgere, din elemente prefabricate sau monolite, cu lumina de min. 2.0 si inaltime
libera de min.1.60 m. Pozitionarea acesteia se face la fiecare desprindere bretea de
traseul autostrazii si in zonele de minim, traversari canale sau In zona de racordare cu
drumurile intersectate astfel incit sda fie asiguratd scurgerea apelor catre emisari
existenti, canale de desecdre sau in bazine de retentie.

Siguranta circulatiei

S-au prevazut parapete de sigurantd pe bretelele nodului rutier in conformitate cu
standardele si bunele practici in materie de siguranta traficului.

Se vor amplasa parapete metalic directional de tip H1 pe o lungime de 6.930 m, H2
pe o lungime de 244 m, H3 pe o lungime de 180 m, 2 atenuatori de soc pentru viteza
de 80 km/h si 2 atenuatori de soc pentru viteza de 110 km/ h.

Se va amplasa parapete metalic directional tip H4b pe poduri si pe rampele podurilor,
pe o lungime de 525 m.

Latimile de lucru ale parapetului care variaza de la 1.00 m (W3) pana la 1.70 m (W5).
In unghiurile generate de bretele si de partea carosabild se vor amplasa atenuatori de
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soc din metal conform prevederilor SR EN 1317-3:2011.

Se vor executa lucrari de marcaj si semnalizare verticala.

Sistemul ITS

Nodul de pe autostrada va fi dotat cu un sistem inteligent de transport.

A fost prevazuta integrarea si corelarea sistemului comunicatii si sistemul inteligent
de control al traficului pentru nodul rutier cu cel prevazut pe sectorul de autostrada
A2 Cernavoda - Constanta.

Sistemul de iluminat

Pentru a spori vizibilitatea pe timpul noptii, nodul rutier a fost prevazut cu sistem de
iluminat tip LED si telegestiune. Au fost studiate doua solutii de alimentare, respectiv
utilizand reteua publicd nationald si alimentarea prin sisteme fotovoltaice. Se
recomanda adoptarea solutiei de alimentare de la reteaua publicd nationala.

Relocarea si protejarea retelelor de utilitdti

In zona amplasamentului nodului rutier se vor reloca/proteja retele electrice de inalta
tensiune.

d) lista principalelor reglementiri tehnice, standarde, agremente tehnice in vigoare,
pe baza carora a fost elaborata documentatia tehnico-economicdi;

Documentatia tehnico-economicd s-a intocmit pe baza Hotararii Guvernului nr.
907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si a normativelor si legislatiei in vigoare, cum ar fi:
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

STAS 863-85- Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

SR 1848-1 2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
SR 1848-7 2015 - Semnalizare rutierd, marcaje rutiere.

STAS 1948/1 1991 - Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete.

AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi.

PD 162/2002 - Normative pentru proiectarea si construirea Autostrazilor.

AND 593/2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri , poduri si autostrazi

SR 1848-1,2,3/2011 - Norme tehnice pentru indicatoare rutiere.

STAS 1709/1 - 90 si 1709/2-90 privind clasificarea terenurilor din punct de vedere
hidrologic.

OMT 1296/2017 - Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.

AND 600:2015 - Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice.

PD 177/2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide
(metoda analiticd).

AND 605/2016 - Normativ - Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera.

AND 593/2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru Siguranta circulatiei.

SR EN 1317-3/2011 - atenuatoare de socuri.

AND 603 -2012 - Ghid privind Conditii de iluminat.

SR EN 13201 - Standarde pentru iluminatul drumurilor publice.

e) avize, acorduri, acte de aprobare

- CERTIFICAT DE URBANISM — CONSILIUL JUDETEAN CONSTANTA nr.
57/21.06.2023;

- DECIZIA ETAPEI DE EVALUARE INITIALA nr. 406/18.08.2023;

- DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE nr. 81/11.03.2024;

- Alimentare cu apa si canalizare - RAJA SA Constanta nr. 1124/2023;




- SC E DISTRIBUTIE Dobrogea, nr. 17772837/24.08.2023,;

- RCS-RDS nr. 2279/21.07.2023;

- ORANGE Roménia Communication S.A. nr. 1424/6233/6057/ 04.07.2023;

- Orange Communication Romania (telekom) nr. 422/04.07.2023;

- DISTRIGAZ SUD RETELE nr. 33072/318.846.481/ 05.07.2023 RG;

- Salubritate - Iridex Group Salubrizare SRL nr. 1576/06.07.2023;

- MApN - Statul Major al Apararii, DT/7485/18.07.2023, DT 13298/13.08.2024;

- OCPI Constanta - plan topografic/cadastral avizat nr. 2957 / 2023 din 18.07.2023;

- Drumuri Judetene Constanta nr. 99/27.09.2023 ;

- IPJ Constanta - Serviciul Rutier nr. 714352/DC/CT/17.11.2023;

- ANIF Constanta A 119/18.07.2023;

- MADR - Directia pentru Agricultura a judetului Constanta nr. R 20669/21.11.2023;
- CNTEE - Transelectrica - ST Constanta nr. 8863/19.07.2023,;

- Directia Judeteana pentru Cultura Constanta nr. 407/18.04.2024;

- Autoritati locale: mun. Medgidia, nr. 12146/07.11.2023, Com Pestera nr.
7104/17.10.2023, CJ Constanta nr. 99/27.09.2023;

- Plan de situatie pe suport topografic /cadastral intocmit in sistem sereo 70 vizat
OCPI nr. 2957 / 2023 din 18.07.2023;

- ABA Dobrogea-Litoral nr. 5/01.02.2024;

- AVIZ CTE — CNAIR S.A. SF nr. 5897/05.06.2025;

- AVIZ CTE —MTI. SF nr. 149*/22.08.2025;

- AVIZ CTE —CI. SF nr. 6/25.03.2026;

f) principalele caracteristici si indicatori tehnici:

Principalii indicatori:

Lugime bretele, benzi de accelerare/decelerare/pana de racordare: 4,115 km

Latime platforma bretele unidirectionale: 6,0 m
Latime platforma bretele bidirectionale: 90 m
Intersectii de tip sens giratoriu: 2 buc.
Drumuri de intretinere: 6,013 km
Drum de acces catre DJ 222 0,074 km
Drum de exploatare agricola 0,642 km

3. Alte informatii

Mentionam ca proiectul de hotdrare se afla in categoria documentelor care pot fi
aprobate de catre guvernul interimar, intrucat potrivit art.110 alin.(4) din Constitutia
Romaniei, republicatd, se incadreaza 1n categoria actelor necesare pentru
administrarea treburilor publice.

Sectiunea 3.
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic | Realizarea obiectivului de investitii conduce la scoterea traficului greu si de

tranzit din interiorul oraselor, asigurand:

- dezvoltarea economica a zonei;

- Tmbunatdtirea conditiilor social — economice si de mediu;

- Tmbunatdtirea conditiilor de viata a locuitorilor;

- asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

- crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

- crearea de noi locuri de munca;

- asigurarea mobilitdtii fortei de munca;

- Imbunatdtirea calitdtii mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate n circulatie);

- cresterea sperantei de viatd datoritd facilitatilor mai bune pentru sanatate
si a reducerii poluarii;

- reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonord a
oamenilor din zona.

1t Impactul

asupra | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.




mediului  concurential i
domeniului ajutoarelor de
stat

2. Impactul asupra mediului
de afaceri

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu are impact in acest domeniu.

2! Impactul asupra sarcinilor
administrative

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

22 Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest subiect.

3. Impactul social

Pe langa beneficiile economice pe care le va genera constructia drumului, va
produce efecte pozitive asupra gradului de ocupare a fortei de munca pentru
perioada executiei si poate atrage forta de munca locala.

4. Impactul asupra mediului

Lucrarile propuse au impact minim asupra mediului.
A fost obtinutda Decizia Etapei de Incadrare nr. 81/11.03.2024 emisa de
Agentia pentru Protectia Mediului Constanta.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atat pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei —
Indicatori Anul curent Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
1 2 3 4 5 6 7
1. Modificari ale
veniturilor bugetare

plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

Q) impozit pe profit;
(i) impozit pe venit;

b) bugetele locale:
Q) impozit pe profit;
C) bugetul

asigurarilor sociale de
stat:

Q) contributii de
asigurari.

2. Modificari ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat,
din acesta:

0] cheltuieli de
personal;

(i) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
0] cheltuieli de

personal;
(i) bunuri si servicii;
C) bugetul

asigurdrilor sociale de
stat:
(1) cheltuieli de




personal;
(i) bunuri si servicii.

3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat;

b) bugetele locale.

4. Propuneri  pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru
a compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate
privind  fundamentarea
modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii

Finantarea obiectivului de investitie se realizeaza din fonduri externe
nerambursabile — Programul Transport (P.T.) 2021-2027 si de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in limita sumelor
aprobate anual cu aceasta destinatie, precum si din alte surse legal constituite,
conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

Avand in vedere pragul maximal legal de 300% conform Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 133/2021, actualul grad de supracontractare al
Programului Transport (PT) 2021 — 2027 este 138%. Impactul din punct de
vedere al proiectelor din Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR)
mutate in Programul Transport (PT) este de 146%, rezultdnd un grad total de
supracontractare de 284%.

Mentionam faptul ca, rata de absorbtie efectiva este de 43.35%, sume
rambursate de catre Comisia Europeand pana la finalul anului 2025.

Astfel, impactul bugetar al prezentului proiect se incadreazad in prevederile
legale.

Sectiunea 5.

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru | Proiectul de Hotdrare a Guvernului nu se refera la acest
aplicarea prevederilor proiectului de act | domeniu.

normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi

modificate sau abrogate, ca urmare a

intrarii in vigoare a proiectului de act

normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi

elaborate Tn vederea implementarii noilor

dispozitii.

Conformitatea proiectului de act normativ | Proiectul de Hotardre a Guvernului nu se refera la acest
cu legislatia comunitard in cazul | domeniu.

proiectelor ce transpun prevederilor

comunitare

Masuri normative necesare aplicarii | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
directe a actelor normative comunitare domeniu.

Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
Europene domeniu.

Alte acte normative si/sau documente | Proiectul de Hotardre a Guvernului nu se refera la acest
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interNationale din care decurg
angajamente

domeniu.

Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborairii proiectului de act normativ

1. Informatii  privind procesul de
consultare cu organizatii neguvernamentale,
institute de cercetare si alte organisme
implicate.

Proiectul prezentului act normativ a fost afisat pe site-ul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc consultarea,
precum si a modului Tn care activitatea
acestor organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Proiectul de Hotardare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice locale, in
situatia 1n care proiectul de act normativ are
ca obiect activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului
nr.  521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de Hotardre a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Documentatia tehnico-economica elaborata a fost supusa
spre analiza si a fost avizata de catre:

- CTE - C.NAALR. — S.A. cu avizul nr. 5897 din
05.06.2025;

- CTE - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii cu
avizul nr. 149* din 22.08.2025.

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrari Publice de
Interes National si Locuinte cu avizul nr. 6 din 25.03.2026

5. Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
C) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de Hotirare a Guvernului nu se referd la acest
domeniu.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.

Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire
la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Hotarare a Guvernului a Tndeplinit procedura
prevazuta de Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica, republicata.

2. Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului n
urma implementarii proiectului de act
normativ, precum §i efectele asupra sanatagii
si securitatii cetatenilor sau diversitatii
biologice

Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se referd la acest
domeniu.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea 8.
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a | Proiectul de Hotarare a Guvernului nu se refera la acest
proiectului de act normativ de catre | domeniu.

autoritatile administratiei publice centrale
si/sau locale - Infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor institutiilor
existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate.

Fatd de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotdrdre a Guvernului pentru
aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii ,,Realizarea de noi noduri
rutiere pe Autostrazi — Nod rutier Pestera (A2 —km 181) sectorul Cernavoda — Constanta” care, in forma
prezentatd, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII,
INTERIMAR

RADU - DINEL MIRUTA

AVIZAM:

VICEPRIM -MINISTRU, INTERIMAR
OANA - CLARA GHEORGHIU

MINISTRUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE
SI ADMINISTRATIEI

CSEKE ATTILA - ZOLTAN

MINISTRUL INVESTITIILOR SI PROIECTELOR EUROPENE
DRAGOS - NICOLAE PISLARU

MINISTRUL FINANTELOR
ALEXANDRU NAZARE
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